"Dornier Do 17 
F-106 Delta Dart 
Japonske tanky do r. 1945 
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Póter japonskych tankovych sil tvofily stfedni tanky typu 97 zvanć Ci- 
Ha, zde je zobrazen ve verzi Shin Hoto. Sloużil u I. tankovćho pluku, | 
bilń pieru$ovand ćńra po obvodu oznaćovala stroj velitele 2. ćety. Vo- 

zidlo bylo nastfikóno nepravidelnymi poli barev chromovć żlutć, tmavć 
zelenć a ćervenohnćdć. Na korbć jsou znaky ostrova Kjńśd. 
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Pz. Kpfw IV Ausf. D obdrżel Rommeliv Afrikakorps jeśte 
v barvć Desert braun (RAL 8020). Stroj s ćislem 4 padl 
do rukou britskć 8. armódy u El Alameinu. 


Dalśi vozidlo tohoto typu obdrżela madarska armdda a zara- 
dila jej k 1. tankovć rotć, nótćr zistal v odstinu Dunkel grau 
(RAL 7027). Vozidlo se iićastnilo bojii na Donu. Madarsky 
vdlećny znak byl na stejnćm mistć jako u Wehrmachtu. 


Faleśny stihać tanki M-1O, prestavćny narychlo z tanku 
Pz V Panther nesl na vsech plochach olivovć zelenou barvu, 
patrnć Ślo o americkou Olive Drab, bilć vysostnć znaky s bi- 
lym okrużim se nachdzely na znazornenych mistech. 
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Japonskć tanky do r. 1945 (dokonćenf) 
Italskć spojeneckć letectvo (dokonćenf) 


Vśżemi ćtenśri, 

jak jste si jistć povśimli je HPM od ć. 1/93 opatfeno novou hlavićkou, ale soućasnć 
i novou cenou. Ta je dana na jednć stranć zvysenfm cen od vsech dodavateli, stejnć 
jako rostoucimi nśroky na reżii, kterou jiź nadale nemiżeme drźet na ńrovni piedcha- 
zejfcich let. Diivodem nenf nahl4 rozmafilost, ale zyyśenć vydaje stanovenć ze zakona 
(sociślni a zdravotnf pojiśtćnf) i skutećnost, że kvalita ćlinki, v$kresu, pórovek i cel- 
kov4 stavba Ćasopisu je zavisl4 na vyśi honorśfi. Je bohużel skutećnosti, że pouze 
udrżet je na vyśi roku 1992 se stava obrovskym problómem. Pfipoćteme-li problćmy 
s rozdólenim statu a to, że kaźdy z nas m4 nynf hloubćji do kapsy, je jasnć, że pravć 
nyni „se lime chleba ''. 

Proto jen na vśs ćtenafich bude zśleżet, zda se nad strinkami HPM budeme i na- 
dźle setkavat, protoże ustoupit od kvality je pro nas prostć nemyśslitelnć a jinć zdroje 
neź vlastni ćasopis nemame. Nezbyvś, neż aby si za vsech okolnosti na sebe vydćlal. 

Zóśvćrem dvć omluvy. Vzhledem k zakazu pośt otiskovat slożenky, jsme v ćisle 
1/93 uvetejnili pouze vzor pro vyplnenf. Ve stejnóćm Gisle najdete i informaci o pied- 
platnćm. Prosime vas, abyste vyplnili do zpravy pro pifjemce od kterćho ćisla chcete, 
aby vam byl ćasopis zasflśn. Druh4 omluva smófuje k tóm z vśs, ktefi jste se nedoćka- 
li odpovćdi na vśś dotaz, Ći jinou korespondenci. Je to dano vytiżenim jedinćho stślć- 
ho zamćstnance vydavatelstvi, coź m4 płfmou navaznost na slova v ńvodu. Pochopi- 
telnć se pokusifme na vaśe dopisy odpovćdćt v co moźnś nejbliżiim terminu. 

Dókujeme za pochopenf a piejeme vam mnoho radosti pfi modelateni. 


Vaśe redakce 


ZASILKOVA SLUŹBA HPM ZASILKOVA SLUŹBA HPM ZASILKOVA SLUŻBA 


V lońskćm roce se popryć objevila tato służba v nabidce naseho ćasopisu. Bohużel 
nesplnila oćekavanf do nf kladenć jak z naśf strany, tak urćitć i z vaśi. Divodi bylo 
nekolik. Zejmćna sortiment, ktery miżete bóćźnć koupit v modelatskych obchodech, 
navfc ziskavany ze stejnych zdroju (dovozci), se ukśzal jako nevhodnś volba. Proto 
od letośniho roku budeme nabizet zcela jiny sortiment. 

Pro zaćśatek jsme navazali spolupróci s novym v$robcem PROVAL, jehoź prvnf vf- 
robek vodou teditelny tmel PROVALKIT, je jiź na trhu. Pro vlastnf zAsilkovou sluźbu 
je to ale klasicky prfpad nevhodnćho zboźi, nebot cena pośtovnćho a balnćho piekra- 
tuje ńnosnou mez. Nicemćnć vam jej r4di pośleme na dobfrku, kdyź vam ho neopatff 
ve vaśem modelafskćm obchodć. V budoucnosti se poćfta s dalśimi v$robky na bózi 
akrylati, vćetnć barev. 

Vśm, kteff jste se rozhodli piejft od śtótcń k stiikani jsme zajistili omezenć mnoż- 
stvi stfikacich pistolf ve velice dobrć kvalitć za pfijatelnć ceny. Prvou z nich nabfzime 
na stranć 10 a s dalśfmi dvćma se setkśte v Gisle tfi. Ty budou urćeny nśroćnćjśim 
modelatim a kutilim. Stejnć tak doufame, że jiź budeme vóćdćt vice o moźnosti zasi- 
lat Gi nikoliv, do Slovenskć republiky zasilky jednotlivcim. Radi bychom takć uvetej- 
nili seznam novych modeli, kterć budeme nabfzet. 
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3. (F) Staffel AGr 22 12 (12) 
1.(F) Staffel AGr123 _ 12 (12) 
2.(F) Staffel AGr123 _ 12 (12) 
3.(F) Staffel AGr 123 _ 13 (12) 


Stab KG 51 3 (3) 
Luftflotte 4 
4.(F) Staffel AGr 14 11 „(.9) 
3.(F) Staffel AGr 31 12 (12) 
1. (F) Staffel AGr 124 11'*( 9) 
Stab KG 76 9 (9) 


I. Gruppe KG 76 36 (33) 
II. Gruppe KG 76 39 (35) 
Stab KG 77 9 (8) 
1. Gruppe KG 77 37 (34) 
Il. Gruppe KG 77 "39 (32) 
III. Gruppe KG 77 34 (26) 
1. Gruppe St. G.76 3 ( 3) 
I. Gruppe St G.77 3 (3) 
II. Gruppe St. G.77 3 ( 3) 


Dornier Do 17 Letajici tuzżka ..........; 


onec tficatych let byl ve zna- | 2.(F) Staffel AGr 121 10 (6) Jiź od prvniho okamżiku vślky, dne 
menf neustalćho zvyśovani | 3.(F) Staffel AGr 121 12 (7)| 1.9. 1939, ńtoći Do 17 zejmóna na le- 
napćti s jednou krizi stifdaji- | 4. (F) Staffel AGr 121 11 (10) | tśśtć. Jiź pri syćm prvćm nóśletu na zś- 


ci druhou. Odpovćdnost za Stab KG 2 11 (10) | kladnu Kraków-Rakowice ztraci KG. 
to byla jednoznaćnć na stranć nacistic- 1. Gruppe KG 2 37 (29) | 77 dvastroje, coż jsou i pryć ztróty celć 
kćho Nómecka, kterć zcela otevienć II. Gruppe KG 2 35 (33) | Luftwaffe. Stalo se tak po hloubkovóm 
smórovalo ke „konećnćmu vyteśeni ev- Stab KG 3 11 (10) | nóletu I a III Gruppe, ktery byl prove- 
ropskć otazky* podle svych piedstav. II. Gruppe KG 3 36 (25) | den na rozkaz velitele Obersta Wolf- 
Rozhodnć se dal oćekavat odpor ostat- III. Gruppe KG3 39 (38) | ganga von Sutterheim pro velkć mnoż- 
nich statu, a proto dostalo dovybudo- 1. Gruppe St. G. 1 3 (3)| stvif koufe zpiisobenć płedchozimi ńto- 
vanf armódy nejvyśśi prioritu. Klićovou 1. Gruppe St. G. 2 3 (3) | ky He 111 od III/KG 4 a Ju B7B od 
roli móla sehrat Luftwaffe, kter zaćala Il. Gruppe St G.2 3 (3)| I/Śt. G. 2, kdy se stroje vracely na zą- 
na zakladć zkuśenosti ze Śpanćlska vy- III. Gruppe St. G.2 3 ( 3) | kladny v tehdejśim protektoratu Cechy 
tazovat neńspóźnć a zastarśvajfci typy, Luftflotte 2 a Morava. Obćti se staly dva osamoce- 
a na jejich mfsta nastupovaly stroje no- | 1. (F) Staffel AGr 122 6 (6) | nć letici Do 17, sestielenć porućikem 
vć generace. 2.(F) Staffel AGr 122 12 (12) | Władyslawem Gnyśem s jeho PZL 11 
Bćhem prvnfho pololeti se podafilo | 3. (F) Staffel AGr 122 12 (9)| od 121. eskadry patfici do stavu Armii 
ptezbrojit novymi Do 17Z-1 a Z-2, Luftflotte 3 Krakowe. Trosky bombardćóri. dopadly 
Kampfgeschwader 2,3 a 76. Naproti | 1. (F) Staffel AGr 22 11 (11) | do prostoru vesnice Żuraga. 
(11) V pribóhu celć kampanć sloużily Do 


tomu priizkumnć jednotky dostaly Do | 2.(F) Staffel AGr 22 11 


17P mnohdy doplnćnć o Do 17M. Dle 
zkużenosti z boju se totiź nepoćitalo 
s v$yrobou speciślni verze pro pruzkum 
jako doposud, zejmćna kdyź „póóka* 
svymi: vykony dfky dalśim nóadrźim 
v trupu a możnosti instalovat nókolik 
kombinaci kamer plnć postaćovala na 
planovanć ńkoly. 

V dobć piepadeni Polska mćla Luft- 
waffe Dorniery Do 17 u nąsledujifcich 
jednotek, v zóvorce jsou uvedeny 
bojeschopnć stroje: 


Luftwaffe Lehrdivision 
IV. (St.) Gruppe LG 1 42 (39) 
s Ju 87 


7. (F) Staffel LG 2 12 (9) 

8. (F) Staffel LG 2 12 (9) 
Luftflotte 1 

3. (F) Staffel AGr 10 12 (12) 

2. (F) Staffel AGr 11 12 (12) 

3.(F) Staffel AGr 11 10 (10) 

4. (F) Staffel AGr 11 11 (10) 


17 vćtśinou k piimć podpoie postupu- 
jicich jednotek Wehrmachtu a strate- 
gickć  bombardovanf  pienechśvaly 
Heinkelim He 111. Presto se ale 
KG 77 staćila podilet na devastaci Var- 
śavy 25. 9. v celć sfle tóćmćF sta stroju. 
Tou dobou byly ostatni jednotky vyba- 
venć nejmodernćjśimi letouny jiź staże- 
ny na zapad pro pifpad francouzskćho 
ńtoku, proti kterćmu staly zpoćśtku 
pouze nepatrnć sily. Tento riskantni 
krok se ale nśmeckómu velenf vydafil 
diky vahavćmu pristupu k vedenf vślky 
ze strany Francie a Anglie, ktery se ne- 
zmćnil ani v nasledujicich mósfcich. 
Zmćna nastava aż 9. 4. 1940, kdy 
nómeckć ozbrojenć sfly obsazuji Dźn- 
sko a vyloduji se v Norsku. Jiź od ra- 
nich hodin pfinśśeji drahocenć infor- 
mace na palubach sv$ch Do 17P piloti 
1. (F)/120, operujici z letiśtć Lubeck/ 
Blankensee. Nasledujfciho dne se 


1.(F)  Staffel AGr120 13 (12) | perail motorovć gondoly Do 215. k nim pidźvś i 1. (F)/122 Ietajfci z jiż 
1.(F)  Staffel AGr 121 11 (10) | Nicedetail of the Do 215. obsazenćho letiśtć Stavanger-Sola. Os- 
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tatni jednotky vyzbrojenć Dorniery Do 
17 ćekaji na sviij okamżik podćl hrani- 
ce s Francii a zemómi Beneluxu. 

Ten nastava 10. 5. 1940, kdy se 
Wehrmacht dava do pohybu, aby 
i Francie poznala Blitzkrieg. Podle jiź 
osvćdćenćho scćnate napada Luftwaf- 
fe vdechna letiśtć v prifrontovóm pós- 
mu, stejnć jako shromaźdóni vojsk 
a diileżitć komunikaćnf uzly. Bćhem 
nćkolika dnii je obrana rozvrścena, 
15. 5. kapituluje Holandsko a koncem 
mćsice je cel$ britsky expedićni sbor 
obklićen u Dunkirku. Belgicką kapitu- 
lace na sebe nenecha dlouho ćekat 
a samotną Francie nem4 vdli vzdoro- 
vat. Presto dokńzali britśti, francouzśti, 
polśti a ćeskoslovenśti piloti, że existuji 
zpisoby, jak se ńćinnć postavit Luft- 
waffe a jejim opśvovan$m letcim 
a strojam. Diikazem je i mnożstvf se- 
strelenych Do 17, na kter$ch, spolu 
s He 111, stala veśker4 tiha bombardo- 
vacf ofenzfvy. VŚe se ale jiź schylovalo 
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Motor Bramo Fafnir 323 v derailu. 
The Bramo Fafnir 323 engine in detail. 


k vyvrcholenf roku 1940, leteckć bitvć 
o Britónii. 

Konfliktu s Velkou Britanii se Hitler 
snażil vyhnout, nebot si byl vćódom sily 
lodstva impória, se kterym se jeho 
Kriegsmarine nemohla mófit, Gimź se 
otazka vylodćnf na ostrovy stala velice 
riskantnf, nehledć na nedostatek spe- 
cializovanych plavidel vśeho druhu. 
Obyvatelem na Downing Street ć. 7 
v tć dobć byl ale bojovny Winston 
Churchill a ne bojacny Neville Cham- 
berlain. Proto nikoho nepiekvapilo 
rozhodnć ne na jakykoliv pokus o smfr 
s faśistickym Nómeckem. Hitlerovi 
proto nezbyvalo neź vćrit chvastavym 
tetem ifśskćho marśśla Góringa, że je- 
ho Luftwaffe srazi sama hrdy Albion 
na kolena. 

Ziskani naprostć nadvlady ve vzdu- 
chu a neutralizovani lodstva bylo pod- 
minkou pro uvażovanć vylodćni kry- 
cim jmónem operace Seelówe. Zajistit 
okamżitć ńtok v plnć sfle nebylo moż- 


nć, a proto se prvym cilem stala lodni 
doprava v priilivu a pifstavnfi mósta 
jiźni Anglie. Ukol fdit a koordinovat 
tyto akce dostal Kanalkampfiihrer, 
Oberst Johannes Fink, velitel KG 2. 

Za zaćśtek bitvy o Britanii je pova- 
żovan 10. ćervenec, kdy 26 Dornieri 
Do 17Z od KG 2 zańtoćilo na poćetny 
konvoj v ństi Temże. Akce probćhla 
ńspćśnć, i kdyż tfi stroje padly za obćt 
Hurricaniim a Spitfirim, piestoże sti- 
haci doprovod byl znaćny. Navic sou- 
ćasnć zańtoćilo 63 Ju 88 nśleżejicich 
Lufftlotte 3 na Falmouth a Swansea, 
aniź by narazily na odpor. Bćhem ne- 
celćho mósice se skutećnć podafilo tć- 
mól zcela znemożnit lodni dopravu ka- 
nślem, a proto se zaśjem pfesouval stale 
vice do vnitrozemi Anglie. 

Od 8. srpna se zaćfnaji itoky stup- 
ńovat zejmćna proti radarov$m posta- 
venim a letiśtfm, diileżitć tovarny, vy- 
rabćjici zejmóna letadla, a pifstavni za- 
Hzeni pfitom nezistavaji stranou po- 
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Interićr Do 1 7Z 


zornosti. Mólokterou akci se ale po- 
dafilo uskutećnit beze ztrat, jako ńtok 
18 Do 17 od KG 2 spolu s Messer- 
schmitty Bf 110 od Erp. Gr. 210 na le- 
tiśtć Manston dne 11. 8. 1940. Na- 
opak 13. srpna, v den urćeny jako ofi- 
cialnf zaćśtek „Adlerangriff* (ótok or- 
li) zaćal śpatnć. Pro sloźitć povćtr- 
nostni podminky byl ńtok odvolśn, coź 
zaslechl doprovod, ale jiź ne 74 Do 17 
od KG 2. Bez stihaci ochrany zańtoćily 
na letiśtć Eastchurch, kde znićily pót 
Blenheimi, jeden Spitfire a fadu bu- 
dov, ale na zpatećni cestć ztratily pót 
letouni. 

Patnactćho byla pro zmćnu v akci 
KG 3 pod vedenfm Obersta Wolfgan- 
ga von Chamier-Glisczinski ze svych 
zakladen v Belgii a severni Francii. Di- 
ky poćetnómu doprovodu se podafilo 
III. Gruppe vedenć Hptm. Rathman- 
nem opót bombardovat Eastchurch, 
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zatimco Hptm. Pilger spóźnć zavedl 
Stab a III. Gruppe nad Rochester, kde 
byla vażźnć narużena vyroba novych 
ćtyfmotorovych bombardóri Stirling 
v tovarnć Shorts Bros., Medway za ce- 
nu ztraty pouh$ch dvou Do 17. 

V dalśich dnech pokraćovaly stup- 
ńovanć ńtoky na vojensky dileżitć cile. 
Velika „późe* je vśnovana zejmćna z4- 
kladnam Fighter Command. Tak na- 
pfiklad 18. 8. je opót naplanovśn ńtok 
KG 76 na Biggin Hill. Devśt Do 17Z 
od III. Gruppe mólo zańtoćit prizem- 
nim letem, zatimco II. Gruppe s 30 
Ju 88 mćlo provćst vyśkov$ piepad. 
K setkani ale nedoślo a Dorniery zami- 
fily na vlastni póst, jeden stroj se ne- 
vratil. Soućasnć dalśi skupiny Dornie- 
ri ńtoćily na Kenley a Croydon. Ze 
skupiny ńtoćfcf na Croydon se nevróti- 
ly ćtyfi stroje a tfi dalśf musely nouzo- 
vć pristat ve Francii. Na palubć jedno- 
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Konećnd montaż Do 1 7Z. 
Finnal asembly of the Do 17Z. 


Typicky prelet Kandlu pro trojici Do I 7Z od 9/KG 76. 


Typical crossing of the Channel of a trio Do 17's from 9./KG 76. 


ho z nich pievzal fizeni navigator 
Obfw. Illg po mrtvćm pilotovi a bez 
zakladniho pilotnfho vycviku dokśzal 
se znaćnć pośkozenym strojem pristat 
na bficho, za coź dostal Rytffsky kriż. 
'Tyden potć se ale stal valećnym zajat- 
cem, kdyź byl jeho stroj sesttelen. 

K 6. 9. ztratila Luftwaffe v bityć jiź 
107 bombardćri, ale RAF na tom byla 
hife, nebot vćtśina letiśt byla znaćnć 
pośkozena, pifsun novych stihaćek 
a pilotii zaćal slśbnout a na pilotech se 
zaćalo projevovat znaćnć psychickć 
vyćerpśani. Rozhodnć zaćala Luftwaffe 
ziskavat nepatrnou pfevahu a je tóżkć 
odhadnout, jak by cela bitva dopadla, 
kdyby nezasahl osud. V noci z 25. na 
26. srpna shodilo nćkolik He 111 svdj 
smrtonosny naklad na centrum Londf- 
na. Churchill okamżitć nafidil odvetnć 
bombardovśni Berlina, na coż reago- 
val Hitler poźadavkem zańtoćit na 
Londyn, coż diive primo zakśzal. Te- 
prve 7. 9. rozkazal Góring soustredit 
veśkerou pozornost na Londyn v do- 
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mćni, że Fighter Command jiź praktic- 
ky piestalo existovat, ćimż dopfśl tolik 
potfebny Gas a relativnf klid RAF 
v pro ni kritickóm okamżiku. 

V nósledujicich dnech se mćli Lon- 
dyńanć możnost sami piesvćdćit, że 
divodem ke zmćnć nebyla slabost 
Luftwaffe, nebot jiź prvnf akce se zd- 
ćastnilo 348 bombardćri doprovśze- 
nych 617 stfhaći. Cflem se staly doky 
v East London, kterć horely jeśtć v no- 
ci, a tak usnadnily nalezeni cfle dalśim 
318 ńtoćnikim. Z dennf akce se ne- 
vratilo pouze deset bombardovacich 
letounu. S pfibyvajfcimi dny volna pro 
zakladny RAF se poćet sestfelenych 
bombardćri zvyśoval, coź mćlo za nó- 
sledek sniżźovani poćtu dennich ńtoki 
a płevedeni vćtśiny He 111 a Do 17 
k noćnimu bombardovśni. Zlom nastal 
pravdćpodobnć 15. 9., kdy Luftflotte 
2a3 ztratily 34 bombardćru a mnoho 
dalśich bylo vaźnć pośkozeno. Nicmć- 
nć akce pokraćovaly aż do konce mćsi- 
ce, od kdy se jiź objevovaly pouze sti- 


haci bombardćry, v pro nć typickych 
akcfch udef a uteć. 

V listopadu se Dorniery podilely na 
noćnim bombardovśnf a celkovć se za- 
ćalo płipravovat piezbrojeni vćtśiny 
jednotek, kterć je dosud poużźfvaly 
Junkersy Ju 88. Pouze KG 2 „Holz- 
hammer” a KG 3 „Blitz Geschwader* 
si je i nadśle ponechaly. 

Ve snaze zastavit tuto nepfiznivou 
tendenci pracovali u Dornierii velice 
intenzivnć na novych variantach a ver- 
zich. Bylo zcela jasnć, że bez radikśl- 
nich zasahi do konstrukce nebude 
moźnć vyraznć zvyśenf parametri, 
proto novy typ dostal jiź i novć ozna- 
ćeni (Do 217). I to je diivod, proć bylo 
postaveno pouze 22 prizkumnych va- 
riant Do 17Z-3 se zabudovanou kame- 
rou Rb 20/30x30 do vstupnich vrat 
a Rb 50/30x30 do podlahy mezi 10 
a 11 piepaźkou pod nohy zadnfho 
stfelce. Jeden takto vybaven$ stroj 
poużivali Finovć a je piedmótem ba- 
revnych bokorysi na prosttedni dvou- 
stranć, a v nasledujicim Gisle najdete 
detailnf rozkresleni celć instalace. 

Dalśf variantou se stala Do 17Z-4 
liści se pouze zdvojenym fizenim. 
Znaćną ćśst stroju pouźivaną k vycvi- 
ku zcela jistć prośla touto tpravou. Do 
17Z-5 mćla rozśffenć zachrannć vyba- 
venf pro piipad nouzovćho płistanf 
na vodni hladinć, nebo v nehostinnć 
krajinć. 

Se vzristajici ćetnosti noćnich akcf 
RAF se velenf Luftwaffe snażilo zfskat 
jakykoliv noćnf stihać schopny ńćinnć 
zasńhnout. Upravy se doćkal i Do 17, 
kdyż misto jeho prosklenć piidć zauja- 
la upravena z Ju 88C-6, ćimż vznikla 
varianta Do 172.-6 „Kauz 1*. Vyzbroj, 
sestavajfci ze tli kulometi MG 17 róże 
7,9 mm a jednoho kanónu MG FF r4- 
że 20 mm se ukóśzala jako nedostateć- 
ną a i letovć vlastnosti nebyly piliś 
piesvćdćivć. Proto vznikla dalśi pie- 
stavba, majici v delśim nose jiź ćtyfi 
MG 17 v horni ćństi a dva kanóny MG 
FF ve spodni ćasti piidć s moźnosti za 
letu vymóńovat jejich zasobniky a do- 
statećnym prostorem pro zabudovśni 
dalśich zafizeni. Oznaćeni dostala Do 
17Z-10 „Kauz II*. Obć varianty se do- 
staly na vyzkouśeni k I/NIG 1 
a I/NJG 2, kde dosti ćasto lćtaly na 
piepadovć akce britsk$ch letiśt. Staćilo 
sledovat vracejici se bombardćr aż na 
zakladnu, kde po rozsviceni pristava- 
cich svćtel ho sestrelily a jeśtć odhodily 
nćkolik pum. Nćkerć Do 17Z-10 do- 
staly infraćervenć vyzafovaci zalizeni 
„Spanner Anlage* a obrazovku „Q- 
Rohr*, kterć se ale pro maly dosah 
a velikou citlivost neujalo. Takć novy 
radar FuG 202 „Lichtenstein BC* do- 
stalo nćkolik stroju, ale vźdy se jednalo 
o zkuśebnf instalaci. 


Posledni verzi patficfń mezi klasickć 
Dorniery je Do 215. V podstatć se jed- 
nalo o exportnf verzi Do 172, vybave- 
nou motory Gnome-Rhone K 14 nebo 
Daimler-Benz DB 601. O stroje s moto- 
ry DB 601 projevilo vżny zajem Śvćd- 
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sko a 18 si jich objednalo. Vślećnć udź- 
losti ale veśkerć exportni snahy zmrazi- 
ly, a jiź postavenć exemplśte Luftwaffe 
zatadila k pruzkumnym jednotkam, ze- 
jmóna Aufkl. Gr. OB. d. Luftwaffe. 
Omezenś v$roba pokraćovala, ale na jeji 
rozśffeni nemohlo b$t ani pomyśleni, 
nebot motori DB 601 byl znaćny ne- 
dostatek a pfednostnć je dostavaly v$- 
robci stfhaćek. 

Rozdfly mezi jednotlivymi variantami 
byly minimślni. Pivodnć planovanń 
A-1, Gistć bombardovaci se do vyzbroje 
nedostala, B-1 pro Luftwaffe piestroje- 
ną exportni B-0, B-2 priizkumnó foto- 


Mezi vice neż 50 tituly najdete 
e U. S. Airpower in Desert Storm 


e British Air Arms in Gulf 
e U. S$. Nuclear Submarines 


Brożovanć fotografickć publikace CONCORD for- 
matu A4 obsahuji mnożstvi ćb. a barevnych foto- 
grafii, kterć jsou vónovany letectvu, pozemni tech- 
nice, namorfnictvu, valećnym konfliktim, bojovwym 


jednotkam, armadam, ... 


kamerami Rb 20/30x30 a Rb 50/ 
30x30, B-3 oznaćeni pro dva stroje pro- 
danć do Sovćtskćho svazu, konećnć B-4 
byla lśpe vybaven4 B-2. 

Samoziejmć, że i pomćrnć velice vf- 
konn$ Do 215 se doćkal pfestavby na 
noćnf stihaci. ZAstavbou stejnć prfdć ja- 
ko Do 17Z-10 vznikla varianta Do 
215B-5 „Kauz III* jiź od poćtku vyba- 
venń radarem FuG 202 „Lichtenstein 
BC*. Jejich karićra u I. a IV./NJG 1 
a IL./NJG 2 byla pomćrnć dlouhś, od 
ledna 1941 do kvćtna 1944. 


(dokonćenf prśtć) 


e Tarawa 8. Wasp 
e Soviet Wheeled Armored Vehicles e Leopard 1,2 

e YF-22 8 YF-23 
e T-64/T-80 


e T-72 
e M-113 
e Lebanon 


Koupite v modelafskych prodejnach 


e War in Angola e Merkava I, Il, III 
e U. S. Navy SEALs e T-54/T-55/T-62 
e |srael AirPower e USMC Firepower 
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Novą nabidka zasilkovć slużby HPM 
strikaci pistole 


Navśtivite-li firmu 


FIN/ANL 


_v Praze 6, Vaclavkova 2 
mate hned dvć możnosti vybóru: 


1. Jste-li modelar, miżete zde nakoupit: 

— plastikovć  modely  letadel, lodi, vojenskć 
techniky, zbrani, aut a motocyklu firem Tamiya, 
Hasegawa, Airfix, Italeri, Dragon, Esci, Matchbox, 
Monogram, MPM-CMK, KP, Pioneer atd. 

— modelśfskou literaturu nakladatelstvi Squadron, 
Concord, Osprey atd. 

— autićka Matchbox 

— modely historickych aut Lledo 

— śtótce, lepidla, tmely, barvy a jiny modelafsky 

material 


Cena: 750 K6 


v pripadć zasilani na dobirku nutno pfipoćist k cenć 15 Kć 


2. Jste-li podnikatel, nebo majitel firmy, zajistime pro 
Vas tyto propagaćnć-grafickć zóależitosti: 
— naśi odbornici-grafici Vam navrhnou firemni 
znaćku — logo, pripadne vyfeśi image celć firmy 
— zajistime Vam reklamni potisk propagaćnich 
pfedmótu, zapalovaćd, propisovacich tużek atd., 
vćetnć grafickćho zpracovani 
— na Vaśe pióni zajistime reklamni potisk Vaśeho 
vozu 


Objednavky adresujte na adresu redakce: 


HMP s. r. o. sei => 


Jerevanska 3 


100 00 Praha 10 


BAN 
nebo telefonicky na Gisle 0 
02/737 98 92 RO * 


cela sada obsahuje 
nasledujici dily vóetne 
hadićky 


Informace na telefonnim cGisle 
02/311 72 08 
Otevfeno v pracovni dny 
od 10.00 do 18.00 hodin 
v sobotu od 9.00 do 13.00 hodin 


Koupim literaturu, tykajici se Luftwaffe 39—45. Zn.: Za piipadnć 
zapujceni zaplatim. Faltus Antonin, L. Malć 818, 530 12 Pardubice 


alebo vtażenim ako je to u fy Tamiya pravi- 
dlom. 

Nóvod je v śtandartnej kvalite, zrozumitelny 
aj zaćiatoćnikom — jedinćń pripomienku mam 
k stroju s ćislom 11 od 11. Panzer Division, 
ktory mal v skutoćnosti iny tvar ćelnćho pri- 
davnćho panciera, neż aky ponńka stavebnica. 

Stavba je prijemnou zźleżitostou, diely na 
seba dobre licuji, nevyhneme sa vśak tmeleniu 
na styku hornej a spodnej ćasti korby. Taktież 
je nutnć zatmelit ótvory na spodnej Ćasti korby 
urćenć pre model s elektromotortekom. Velmi 
pekne zpracovany zaver 75 mm kanónu volń 
po dovybaveni vnńtra veże, do ktorej je po 
otvoreni oboch dvierok dobre vidiet. Na hlaveń 
kanóna doplnime chybajńci drźiak ochrannćho 
ramu antćny a na pancierovom plate nad vffu- 
kom zasa skoby na ktorych bolo uchytenć oce- 
Iovć lano. Pri vsetk$ch tchto i in$ch ńpravśch 
doporućujem pripadnym stavitelom preśtudo- 
vat publikacie Pz. Kpfw IV in Action a Panzer 
colors obidve od vydavatelstva Squadron Sig- 
nal. 

Aj napriek tomu, że fa Tamiya uviedla tento 
model na trh v roku 1977, teda pred patnastimi 
rokmi, nijako to neuberź na jeho kvalite a moź- 
no ho doporućit vsetk$m modelśrom, ktorf po- 
dlahli kózlu pozemnej bojovej techniky z ob- 
dobia II. svetovej vojny. 


a> *READN TOAGSEMGLE PRECISION MODEL. KIT +MANY ACCESSORY PARTS „ź +WITH THREE AGUREL TAMIYA. 
ANY k K * 


YSY= IFP ŻA. 


ET Y. TSWEDE 


AROZĄE BAOBSOWE PY 40710 


Panzer Kampfwagen IV. Ausf. D 
Vyrobca: Tamiya 
Meritko: I : 35 
Dovozca: MPM s. r. o. 
Cena v ĆR: asi 380 Kć 


sa objevuje chyba, ktora sa objevuje aj na deca- 
loch — nepredpisova biela farba znaku divizie; 
v skutoćnosti sa maloval tmavym źltym okrom. 

Model obsahuje 154 dielov rozlożenych do 
śtyroch liacich rimećkov sivej farby a umożńu- 
je postavit verziu s pridavn$m pancierovanfm, 
bez neho ako aj pńśtnu verziu DAK. Diely sń 
vylisovanć velmi Gisto bez akychkolvek otrepov 


Tradićne kvalitna kresba na obale znazorńu- 


je tank patriaci k 3. Panzer Division. Żial uż tu Marek Ćech 
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Convair F-106 Delta Dart 


Pavel Pokorny 


oncem ćtyficatych let muselo 

velenf americkćho vojenskćho 

letectva vyreśit problćm zastarą- 

vani stfhacich letounii proti- 
vzduśnć obrany prvni generace. Bylo jasnć, 
Że stavajici stroje nebudou v piiśtich letech 
jiź dostaćovat poźadovanym ńkolim, coż 
by podstatnć naruśilo protivzduśnou obra- 
nu severoamerickćho kontinentu. Reśenf se 
ukazovalo nabfledni — vyvinout modernf 
nadzvukov$ piepadovy stihać se znaćnym 
doletem, dostupem a silnou raketovou v$- 
zbroji, kter$ by zaplnil vznikajici mezeru 
v nasledujfcim obdobi. 13. ledna 1949 je 
tedy firmć Convair zadan kontrakt na v$voj 
a v$robu novćho stroje, s jehoź vstupem do 
slużby se poćftalo bćhem roku 1954. 
U Convairu vznikl elegantni stfhać F-102 
A s bojovym jmóćnem Delta Dagger, vyzna- 
tujici se trojńhelnfkovym kiidlem a primó- 
tem v użiti tzv. pravidla ploch. F-102 
A piedstavoval zjednoduśeni pivodniho 
poźadavku potć, co se ukśzalo, że v danćm 
terminu nenf możnć objedany letoun nasa- 
dit u jednotek. Na F-102 A mel potć co 
nejdifve na v$robni lince navazat dokona- 
lejśf F-102 B s v$raznć lepśimi vykony 
a pokroćilejśimi vyzbrojnimi a elektronic- 
kymi systómy. Program F-102 A se vśak 
nakonec dostal pro technickć problómy 
rovnćż do skluzu a prvni stroje dostalo 


USAF aż roku 1955. Tento letoun ale nenf 
piedmótem naśf recenze a vratime se k nć- 
mu v budoucnu samostatnym ćl4nkem. 
Novy F-102 B byl vyvijen pod Śifrou 
„1954 konećny piepadovy stfhać* a i nad 
jeho osudem visel velky otaznik. Nekteff 
predstavitelć generalnfho śtabu, minister- 
stva obrany i Ćast kongresmani se stavćli 
proti ńdajnć zbytećnćmu plytvani penćzi 
dańovych poplatniki. Pożadovali, aby dalśf 
vyvoj F-102 B byl zastaven ve prospóch 
McDonnelu F-101 Voodoo, popiipadć 
chtćli zruśit F-101 ve prospóch F-102 B. 
Veleni protivzduśnć obrany a klićovi pied- 
stavitelć USAF vśak oba programy uhójili, 
avśak s tim, że F-102 B bude postavena 
z pivodnć planovanych tisic kusi pouze 
tretina. Konstruktćri pri navrhu realizovali 
oproti pivodnfmu F-102 A takovć mnoź- 
stvi zmón, że se v jejich kancelśfich zrodil 
znaćnć odliśny letoun. Tato skutećnost ved- 


la velenfi USAF ke zmónć oznaćeni na , 


F-106 A, prićemź mu urćili bojovć oznaće- 
ni Delta Dart. Podle zadanych propozic po- 
żadovala  protivzduśną brana  letadlo 
schopnć zlikvidovat vzduśny cil v okruhu 
375 namortnich mil do vyśky 70 000 stop, 
pozdćji byla vyśka snfżena na 50 000 stop. 
26. prosince 1956 se uskutećnil prvni vzlet 
prototypu, v jehoź kabinć sedćl zkuśebni 
pilot R. L. Johnson, dalśi let se odehrśl 26. 


ńnora 1957. V dubnu toho roku byl proto- 


„typ pievezen na znamou zkuśebni zakladnu 


Edwards (difve Muroc) v kalifornskć pouś- 
ti Mojave. Na prvni pohled se novy stroj od 
svćho płedchidce F-102 A ztetelnć liil, 
piedevśim „useknutym* zakonćenim svislć 
ocasni plochy a odliśnymi vstupy vzduchu 
k motoru. Općt ślo o letadlo s trojńhelniko- 
vou nosnou plochou v dolnokfidlćm uspo- 
radani bezocasć konfigurace. Podvozek byl 
pridovćho typu, prićemź hlavni kola se za- 
tahovala smórem k trupu a piidovć kolo 
bylo zdvojeno. Za SOP nad motorem vy- 
ćnfvala dvojdfln synchronnć rozevfratelna 
aerodynamicka brzda. Na spodni stranć 
kfidel existovaly zavćsnć body, na nćż bylo 
możnć piipevnit dvć pridavnć palivovć 
nśdrże na pylonech, zprvu se jednalo o 230 
gallónovou nadrź, urćenou pouze pro pod- 
zvukovć lety, od ćervna 1967 letectvo ne- 
chalo instalovat dalśi 360 gallónovou na- 
drź, urćenou i pro supersonickć rychlosti. 
Pohonnou jednotku mćl podle piivodniho 
navrhu piedstavovat motor Wright J-67, 
bćhem vyvoje vśak nahrazeny typem Pratt 
and Whitney J-75, v prubćhu doby były 
poużfvany dvć jeho verze, J-75-P-9 a J-75- 
P-17, druh$ motor lze odliśit podle dalśiho 
prstence komory piidavnćho spalovśni. 
J-75 vyużival axialnfho kompresoru. Ke 
spuśtćni motoru mohlo dojit ttemi zpisoby: 
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Śachta pfedni podvozkovć nohy. 
The nose gear well. 


Zadni pohled na predni podvozkovou nohu. 
Rear view of the nose gear. 


pomoci externiho zdroje stlaćenćho vzdu- 
chu, pomoci stlaćenćho vzduchu z tlako- 
vych lahvf uvnitF letounu a nouzovć pyro- 
patronou. 

Na dobu svćho vzniku byl F-106 bohatć 
vybaven elektronikou, s pozemnimi navś- 
dócimi a computerovymi centry spolupra- 
coval pomoci spojovćho systćmu Datalink. 
Soućśsti navadóci a palebnć sestavy byl ra- 
diolokśtor, systćm rizenf palby a navedeni 
Hughes M-1, palubni poćftać a dalś prvky. 
Ś Bćhem akce byla neustale poćftaći zpraco- 
Detail kryta piedni podyozkovć Zachty. vavóna data z palubniho i pozemniho ra- 
The nose gear door in detail. diolokśtoru a letounu pfedavśny ńdaje pro 
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Projekt F- 1 O6X. C« oanalk, 
The F-106X project. Convair. 


zasah proti vzduśnómu cili. Systćm M-1 do- 
staval vypoćitanu rychlost, nutnou k dotyku 
s protivnikem, spottebu paliva, parametry 
svć i nepfitelovy drahy letu a dalśi informa- 
ce, potrebnć k navazśni kontaktu s cilem. 
Prace pilota tak byla velmi usnadnćna, ne- 
bof pozemnf stfediska zpracovąvala i vsech- 
ny potiebnć faktory ke zvolenómu reżimu 
letu. Po startu mohl let v podstatć probfhat 
bez zasahu pilota, pouze prostiednictvim 
elektronickych systómi. Paradoxnć s ubiha- 
jicimi lety slużby se situace piloti stale ztć- 
żovala vlivem postupnćho ruśeni systómu 
Datalink na pozemnich zakladnach a zó- 
kladnach namorfnictva. Elektronick apara- 
tura F-106 totiź nedokśzala spolupracovat 
s modernimi systćmy pro pienos dat. Pilot 
byl vice odkazan na sebe a pristroje svćho 
letounu, także ke konci karićry byl Delta 
Dart oznaćovan za letadlo USAF s nej- 
vice naroćnou a vyćerpavajici obsluhou. 
U F-106 se zprvu uvaźovalo o umśstćnf kni- 
plu na pravou stranu kabiny, kde by jej pi- 
lot ovladal jednou rukou, pozdćji vśak kon- 
struktćfi piistoupili ke konzervativnimu ie- 
śenf. Pilotni paka mćla tvar pismene Y, a na 
jeji levć vćtvi byly umistóćny ovladaće rada- 
ru. Pro co nejrychlejśi start proti naruśiteli 
vzduśnćho prostoru byl letoun vybaven 
centralnfm  rychlospinaćem,  aktivujicim 
soućasnć vechny potrebnć soustavy stroje. 
Starśi F-106 mćly palubni desku slożenou 
z kruhovych piistroji, tzv. Round Eye, 
stroje z novćjśich sćrii jiź vyużfvaly multi- 
funkćnich pristroji se svislymi stupnicemi. 
Ćelni Śtitek piekrytu kabiny tvofily dvć 
trojihelnikov plochź skla, vzad odklopenń 
cast prekrytu se dćlila na dvć mfrnć vy- 
pouklć sklenćnć desky. Nśćkterym F-106 
byla instalovana nov odklopną Gśst jedinć- 
ho vypouklćho sklenćnćho dilu. Tato ńpra- 
va mćla za cil zlepśit vyhled z kabiny. Po 
Śesti letech slużby byla jiź predtim moderni- 
zovana elektronika pouźitfm navigaćniho 
systćmu TACAN s nasazenfm mikroelek- 
tronickych pryki, dfky Ććemuż celkovś 
hmotnost elektronickych bloki  klesla 
o plnć dvć tretiny. 

Vyzbroj letounu se soustledila do pet 
metrii dlouhć pumovnice, piivodnć ji pied- 
stavovaly pouze raketovć stiely, vypouśtćnć 
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z vyklopnych ramp. Pro F-106 byla vyvinu- 
ta fzeną raketovź stfela Hughes AIM-4E 
Super Falcon s poloaktivnfm radiolokaćnim 
navadócim pifstrojem, ale ślo v podstatć 
spie o pokusny typ. Vyroba, probihajici 
v letech 1958—1959 dala totiź pouhych tri 
sta kusi tćto rakety. Na ni navózala zlepie- 
ną verze stejnych rozmćru AIM-4F o dólce 
2,18 metri, prumćru 0,168 m a celkovć 
hmotnosti 68 kilogrami. Hmotnost bojovć 
hlavice Ginila 18 kilogrami. Raketu poha- 
nćl motor Thiokol M46, i zde byla poużita 
poloaktivnf radiolokaćnf  samonavśdćci 
soustava. Maximalnf rychlost dosahovala 
1 000 m/sec a dostup 21 kilometru a dolet 
11 kilometri. Celkem bylo vyrobeno 3 400 
Super Falconu AIM-4F. 

Super Falcon AIM-4G byl kratśf o sedm 
centimetrd, hlavnf rozdil tkvćl v poużiti vel- 
mi citlivóho infraćervenćho samonavadćci- 
ho systćmu. Firma Hughes vyrobila tćto 
verze mezi lety 1959—1960 2 700 kusi. 

Nejmocnćjśi zbrani Delta Dart byla ner- 
zeną raketova stiela AIR-2A Genie, vyr4- 
bćnś firmou Douglas. Raketa, dlouha 2,74 
metru a o priimóru 0,43 metru mćla hmot- 
nost 372 kg, raketovy motor na tuhou po- 
honnou hmotu Thiokol Tu 289, dolet 
9600 metri a maximślni rychlost M 3. 
Straśliva ńćinnost tóto zbranć spoćivala 
v tom, że nesla jadernou bojovou hlavici 
o tritolovóm ekvivalentu 1,5 kt. Masfvni 
destrukćnf ńćinky se projevily v okruhu 300 
metri od epicentra vybuchu. Nićivou silu 
Genie dokumentuji slova jednoho z letec- 
kych instruktori, pfirovnavajfci poużiti Ge- 
nie proti nepiótelskćmu letounu k zabijeni 
mouchy kovśiskym bucharem. Podle pi- 
vodnich propozic mćl pilot Genie poużźit 
piedevśim proti bliźicńm se svazum bom- 
bardćru. F-106 mćly zprvu namotnovśn 
pro piipad poużiti Genie opticky zamóto- 
vać, umistćny v horni ćśsti ćelnfho śtitku 
kabiny, od roku 1972 se vśak jiź na żadnóm 
Delta Dart nevyskytoval. 

F-106 mohl nóst riznć varianty raketovć 
vyzbroje, nejćastćjśi verzi predstayovala 
jedna Genie a ćtyfi Super Falcony, prićemż 
dvojice AIM-4F se zavćśovala pied dvojici 
AIM-4G. Dóźle bylo możnć nóst ćtyfi 
AIM-4 bez Genie nebo dvć Genie, dva Su- 


per Falcony a jednu Genie (v tomto piipa- 
dć Super Falcony instalovali na zadni pór 
zvćsu), existovaly i dalś kombinace. Pfi 
ńtoku na jedinć naruśitelskć letadlo se do- 
porućovalo vypślit salvu ze vśech ćtyt Su- 
per Falconi tćmćf soućasnć, ćfmź se zvyśo- 
vala pravdćpodobnost zasahu. Instrukce 
preferovaly nejdrfve odpźlit verzi AIM-4G, 
okamżitć nato AIM-4F. Od roku 1972 byl 
do ćśsti F-106A montovan namisto Genie 
Śestihlavńovy rotaćnf kanón M-61 Vulcan. 
Tato płestavba byla znama pod jmćnem 
Sixshooter, instalace hlavńovć zbranć móla 
za cil zlepśit możnosti Delta Dart v manć- 
vrovćm boji. Pro modelśfe je zajimavć, że 
kanón dostala pouze jednomistn4 verze a 
z tćchto stroji pouze ty, kterć byly vybave- 
ny sloupcovymi móFicimi piistroji na palub- 
ni desce. U nich vzhledem k niżśi opotiebo- 
vanosti se jeśtć ńprava ekonomicky vyplati- 
la. Z diwodu niżśiho tlaku hydraulickćho 
systćmu F-106 poklesla u kanónu rychlost 
strelby, kapacita jeho zasobniku Ginila 650 
nóboji. 

Vedle jednomistnć varianty F-106A 
vznikla i cvićnć bojova modifikace TF- 
106A, jak znólo jej pivodnf oznaćeni. Od 
beźnych stroji se liśila protażenim pilotni 
kabiny dozadu, kde bylo instalovano misto 
pro druhćho letce. Vzhledem k tomu, że se 
vykony od F-106A pliś neliśila, mćla stej- 
nou kapacitu vyzbroje a bojovou efektivitu 
i k tomu, że byla v praxi poużfvana piede- 
vśim rovnóż k ńkolim protivzduśnć obra- 
ny, stanovili pro ni nakonec oznaćeni 
F-106B. 

Verze F-106C mćla byt jednomistnou 
piepadovou stihaci, se zdokonalenym tru- 
pem, vćtśim a vykonnćjśim radarem a mo- 
torem Pratt and Whitney JT 4B-22. Dva 
prototypy FC-106C€ vznikly roku 1958 
ipravou z F-106A, program byl 25. zań 
1958 zrużen, stejnć jako projekt F-106D, 
coź mćl byt dvoumistny stroj, odvozeny 
z F-106C. 

Projekt F-106X z roku 1961 byl alterna- 
tivnim konkurentem Lockheedova YF-12. 
Letoun s moderni elektronikou a novou v$- 
zbroji znaćnć zmćnil vzhled, za kabinou se 
napriklad nachazely kachni plochy. Vznikla 
vsak pouze maketa pro tunelovć zkouśky, 
pak byl program zastaven. 

Na papfie zustaly i starć projekty 
F-106E a F s novymi typy radiolokśtoru 
a dalśfmi ńpravami. 

V kvćtnu 1959 dostavć prvnf exemplśfe 
F-106A americkć letectvo a umistuje nej- 
drive k 498. Fighter Interceptor Squadron 
(dźle FIS) na zakladnć Geiger AFB ve state 
Washington. Sćriova produkce letounu 
Delta Dart skonćila 29. prosince 1960 a da- 
la 277 kusi F-106A a 63 exemplśri 
F-106B. V pribćhu let 1960—1961 prośly 
stroje starśich vyrobnich blokń modernizaci 
Wild Goose na standard vybavenf posled- 
nich sćrii, do roku 1962 nósledovaly Broad 
Jump (celkova vylepienf) a Dart Board 
(zvyśeni tepelnć ochrany kabiny). 
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Interićr kabiny F- 1 O6A se sdrużenymi pfistroji. 
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F-106 sloużily po dobu svć karićry u 21. 
squadron USAF a dźle śesti squadron N4- 
rodni gardy. Nejvfce najednou jich poużiva- 
lo tfinact squadron USAF. Jejich slużba by- 
la celkem śedivś, prosta bojovych vystou- 
peni, na rozdfl od valnć vćtśiny ostatnich 
americk$ch typi. Mimo USA se nedostaly 
do v$zbroje żadnych jinych ozbrojenych sil, 
u USAF se zaradily k 539. FIS, 498. FIS, 
84. FIS, 27. FIS, 83. FIS, 95. FIS, 456. FIS, 
437. FIS, 469. FIS, 319. FIS, 5. FIS, 318. 
FIS, 94. FIS, 2. FIS, 438. FIS, 49. FIS, 329. 
FIS, 71. FIS, 11. FIS, 87. FIS, 48. FIS. 
Z leteck$ch Narodnich gard (ANG) jich 
poużfvala California ANG, Massachusetts 
ANG, Montana ANG, Florida ANG 
a New Jersey ANG. Mimo americkć ńzemi 
se dostaly vcelku vyjimećnć, Evropa je 
spatfila poprvć aź v zań 1975 pii cvićeni 
Cold Fire 75. Jinak byly vysflńny za hranice 
predevśim v disledku zahranićnć politic- 
kych krizi, nebot stroj nesouci moźną jader- 
nou zbrań piedstavoval otevienou hrozbu 
a prostredek morślniho nótlaku. Za dobu 
slużby bylo havśriemi ztraceno celkem 124 
letounń, prvni 27. rijna 1958 na Edwards 
a posledni 16. prosince 1986 v Trentonu 
CFB. Prićinou nćkolika katastrof bylo roz- 
trżeni startćru, jehoź rozżhavenć stiepiny 
pronikly do palivovych nadrźf a zpisobily 
explozi. Jinak ślo o letadlo dosti oblibenć 
mezi piloty i pozemnim pesonślem. Posled- 
ni operaćni let absolvovalo F-106A u 177. 
squadrony 1. dubna 1988, zcela poslednim 
byl pielet o devatenact dni pozdćji. Dva 
stroje F-106B poużfvala NASA pro vy- 
zkum poćasf a bleskovć aktivity mraku. Fir- 
ma Sperry konvertovala 192 kusu F-106 na 
Ićtajici cilovć stroje QF-106, nekolik dal- 
śich letounu zdństalo zachovano v muzeich 
a na leteckych zakladnach jako historickć 
exponśty. 


Zókladnf ńdaje: 

rozpóti 11,67 m 
dólka 21,55 m 
vyśka 6,19 m 
nosn4ś plocha 64,83 m2 
rychlost M-20 
prakticky vystup 14 000 m 
bojovy dolet 790 km 
bojovy dolet s plnou zasobou 

paliva ve vnitinich nadrźich 1 173 km 
s płidavnymi nadrżemi 2910 km 


startovaci draha do vyśe 15 m 1 643 m 
pristavaci draha z vyśky 15 m 1 298 m 
prazdną hmotnost 11 029 kg 
bojova vzletova hmotnost 14 280 kg 
maximślnf vzletova hmotnost 17 779 kg 
maximślnf pristvaci hmotnost 16 381 kg 


Literatura: 

Air Entusiast 37 
Kroulik-Riżićka: Vojenskć rakety 
Detail and Scale — F-106 
Marking and Color — F-106 

Le Fanatique 
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F-106 A ndleżejici do stavu 460. FIS lćtal zbarven svćtle śedou barvou na vśech plo- 
— chdch, s ćernożlutymi doplńky a znakem jednotky na SOP. 


F-106 A 87. FIS ve stejnć, zbarveni i se shodnym ćernym psem proti 
oslnćni pred kabinou, doplńky j jsou jasne ćervenć, SOP nese znak jed- 
notky, na pFidi je stylizovóna ćervend hlava bizona, letoun byl vybaven 
modernim piekrytem pilotniho prostoru. 


CITY OF TACKSONYIL LEFĄ 


| EE "mA" 


F-106A je na snimku bohatć zbarven u prileżitosti dvoustćho vyhldśeni nezdvislosti Spojenych stóti. Letoun 
s modernim prekrytem kabiny patril do stavu nórodni leteckć gardy stótu Florida. 


F-106'A patrici k 5. FIS byl općt standardnć zbarven, se żlutymi doplńky a $ipkou na pridi, SOP nese rovnćż 
znak jednotky. 


F-106A ndrodni leteckć gardy statu California, je vybaven novym piekrytem kabiny, SOP je zbarvena bile a je 
na ni stylizovdna postava hnódćho medvćda. 
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DN-64 v podobe, v jakć lótal na prizkumnć lety u Lentolaivue 48 koncem dubna 1943. Stale je opatren zimnim kamufldżnim schćmatem, kdy je na zó- 
kladni nótćr zelenć a ćernć naneseno vćt$i mnożstvć pdsii smytelnć bilć barvy. Je takć zajimayć, że na hornich plochach kFidel jsou patrną rozhrani poli j 


starć nemeckć kamufldże. 


Mechanici od III. Gruppe/KG 3 zahFivaji motory jednoho ze syych Do I 7Z v tuhć ruskć zimć roku 1944. (Fota: 
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Zaćótkem roku 1942 obdrżelo finskć letectvo „fimavoime 
kódovć oznaćeni DN-64. Diky kompletnimu vybaveni foto. 
Ta je ale zóhy prevelena k LeLv 42, u kterć zistavą stroj d 
słoużi k prizkumu u LeLv 48. Po zmenć znaćeni finskych 
nastupuje k meteo letce nadfizenć jednotky LeR 4. Odpoći 


każónzczaci 


tolaivue 48 koncem dubna 1943. Stóle je opatńen zimnim kamufldżnim schómatem, kdy je na zó- 


DN-64 v podobć, v jakć lćtal na prizkumnć lety u Leni 
że na hornich plochach kFidel jsou patrn rozhrani poli 


kladni nóter zelenć a ćernć naneseno v6tśi mnożstvć pósi smytelnć bilć barvy. Je takć zajimavć, 
starć nćmeckć kamufldże. 


Mechanici od III. Gruppe/KG 3 zahfivaji motory jednoho ze svych Do 1 7Z v tuhć ruskć zimć roku 1941. (Foto: Archiv NTM) 


Mechanici od III. Gruppe/KG 3 zahńivaji motory jednoho ze syych Do I 7Z v tuhć ruskć zimć roku 1941. (Foto: Archiv NTM) 


Zaćdtkem roku 1942 obdrżelo finskć letectvo „llmavoimat* 15 Dornierii Do I 77 darem od Fiśskćho marśóla Góringa. Mezi 
kódovć oznaćeni DN-64. Diky kompletnimu vybaveni fotokamerami je, dne 25. 5. I 942, po necelych dvou mćsicich slużby u 

Ta je ale zdhy prevelena k LeLv 42, u kterć ziłstavć stroj do 30. 10. 42, kdy se viaci k bombardowaci LeLv 46, kterd je vyhrac 
sloużi k prizkumu u LeLv 48. Po zmónć znaćeni finskych leteckych ńtvarń v drukć polovine roku 1944 sloużi stfidavć u PLeLv- 
nastupuje k meteo letce nadfizenć jednotky LeR 4. Odpoćinku se nedoćkd ani po druhć svćtovć vólce, kdy mapuje finskć vnitroz 
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/KG 4 zahrivaji motory jednoho ze syych Do I 7Z v tuhć ruskć zimć roku 1941. (Foto: Archiv NTM) 


Zaćdtkem roku 1942 obdrżelo finskć letectwo 

kódovć oznaćeni DN-64. Diky kompletnimu vy 
Ta je ale zdhy prevelena k LeLv 42, u kterć 
sloużi k prizkumu u LeLv 48. Po zmćnć 
nastupuje k meteo letce nadrizenć jednotky 


avoimat* 15 Dornieri Do I 7Z darem od ri$skćho marśdla Góringa. Mezi nimi byl i Do I 7Z-3 vyrobniho ćisla 2622, ktery obdrżel finskć 
mi fotokamerami je, dne 25. 5. 1942, po necelych dvou mesicich slużby u LeLv 46 pridćlen k prizkumnć letce „Ahtainen* ze stavu LeLv 48. 
stroj do 30. 10. 42, kdy se vraci k bombardowaci LeLv 46, kterd je vyhradnim użivatelem dornieri. 19. 4. 1943 opót mćni majitele, kdyż 
nskych leteckych ńtvari v druhć polovinć roku 1944 sloużi stfidavć u PLeLv 46 a 48 podle potreby. Po ukonćeni vólećnćho stavu se SSSR 
| Odpocinku se nedoćkd ani po druhć svetovć vdlce, kdy mapuje finskć vnitrozemi. 
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* roku 1841. (Foto: Archiv NTM) 


 etecrwo „fimasoimat* I 5 Dornieri Do I 7Z darem od risskćho marsóla Góringa. Mezi nimi byl i Do I 7Z-3 vyrobniho ćisla 2622, ktery obdrżel finskć 
mma ryńwzeni fotokamerami je, dne 25. 5. 1942, po necelych dvou mósicich slużby u LeLv 46 pridćlen k prizkumnć letce „Ahtainen* ze stavu LeLv 48. 
Kierć zasztua stroj do 30. 10. 42, kdy se vraci k bombardovaci LeLv 46, kterd je vyhradnim użivatelem dornieri. 19. 4. 1943 općt mćni majitele, kdyż 
ne zmacem faskych leteckych ńtvarń v druhć polovinć roku 1944 sloużi stfidavć u PLeLv 46 a 48 podle potreby. Po ukonćeni vólećnćho stavu se SSSR 
'ocky 1a 4. Odpoćinku se nedoćkd ani po druhć svćtovć vólce, kdy mapuje finskć vnitrozemi. 
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Koncem roku 1943 operovala z letiStć Leverano v Lecce i 356" squadriglia, 
21" gruppo caccia terestre, jejiź znak je vlevo. Jeji v$zbroj sestdvala z letouni 
Macchi C.202 Folgore. Jeden z nich je zde zobrazen v klasickć kamufldżi tvo- 
renć piskovym zdkladem prestfikanym mnożstvim tmavć zelenych skvrn ve | 
tvaru ostrovi. Neobvyklć je protażeni svćtle $edć barvy i na spodni ćdst pFide. h 


Macchi C.200 ze stavu 93e squadriglie, 8 gruppo autonomo 
caccia terrestre dislokovanć na leri$ti v Lecce, Fijen 1943. Zde 
sloużil zejmćna ke cvićnym koliim, cely zbarven tmavć zele- 
nou barvou. Svćtle śedć byly pouze spodni plochy kńdel a 
vyskovky. 


Fiat CR.42 od 371" squadriglia autonomo caccia terrestre sezione sondaggi meteorilogici ze zó- 
kladny Palese u Bari. Jeho zbarveni bylo poznamenóno dćlkou slużby i tim, że musely byt zabarveny 
starć znaky. 


Neobwykle zbarveny noćni stihaci Reggiane Re.2001CN (caccia noturna) ze stavu 1010 gruppo 50 
stormo „Tuffatori* majici koncem roku 1943 zdkladnu takć na leti$ti v Lecce. Stroj dostal obvykić 
zbarveni dennich stihaćń, kdy na piskovou barvou nastfikany zaklad byly naneseny obvyklć zelenć 
„hady”. Spodni plochy kridel a vySkovek byly svćtle $edć. 
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HISTORIE 


Frakoviśtć — vitany zdroj ndhradnich dili pro me- 
chaniky. 

Wrecked aircraft boneyard — 
spare parts. 


welcomed source for 


skćho letectva proti nómeckym jednot- 
kam zaćaly 12. zai 1943, kdy skupina 
deseti stfhaćek Macchi MC-205V od 4. 
Stormo provedla prizkum nómeckych 
pozic mezi Brindisi a Bari. K dalśim 
jednotlivym akcim doślo 14., 15. a 19. 
załf. Na Jónskych ostrovech v tć dobć 
dochśzelo k samostatnym akcim, kterć 
byly organizovany veliteli n$kterych 
jednotek bez souhlasu vrchnfho velitel- 
stvi Spojencu a bez vśdomi italskćho 
veleni. V tomto smysłu prvni oficialnf 


ltalskć spojeneckć letectvo 


Tento ćlainek volnć navazuje na ma- 
teriśl o letectvu R. S. I., ktery byl zve- 
tejnćn v ćfsle 1. a 2. 1. roćniku. Po ka- 
pitulaci faśistickć vlady Ć4st jednotek 
Regia Aeronautica zistala na ńzemi 
obsazenćm spojenci, Gast pieletóla na 
urćenć zakladny na Sicflii a v Tunisku. 

Podle dohodnutych podminek pii- 
mój mćla Regia Aeronautica soustie- 
dit svoje letadla na spojeneckych zó- 
kladnach na Sicilii a v Tunisku. Pfes 
velkć problómy s nedostatkem paliva, 
piftomnosti nćmeckych jednotek na 
italskych letiśtich, s pomórnć malym 
doletem vćtśiny italskych letadel, od- 
loućenfm nekterych jednotek v Egej- 
skóćm moi, v Recku a Albśnii a nesho- 
dy mezi piloty i jejich veliteli se podafi- 
lo v kratkć dobć bćhem nóśkolika dni 
po vyhlaśżeni prfmeh stahnout 203 leta- 
del na spojenecka letiśtć. Z tćchto leta- 
del bylo 39 stfhacich, 117 bombardova- 
cich, torpedonosnych a transportnich 
a 47 hydroplani. Tfebaże pouze polo- 
vina z nich mohla byt povaźovana za 
relativnć vykonnć bojovć stroje, spolu 
s asi 100 letuschopnych letadel z cel- 
kem 250 ukofistćnych na jihoitalskych 
letiśtich vytvofily zaklad Allied Italian 
Co-Belligerent Air Force. Bohużel 
mnoho z tćchto letadel bylo jiź zastara- 
lych. Regia Aeronautika se v tomto ob- 
dobi nachśzela v situaci zaćfnajiciho 
ptezbrojovani na modernćjśf typy. 

Od prvnich dnii formovśni novych 
leteckych sil bylo nutno se vyrovnavat 
se skutećnosti, że tćmćf veśkery italsky 
letecky priimysl byl soustfedón na seve- 
ru, na ńzemi obsazenćm nómeckymi 
vojsky. Velk$ podfl na udrżeni stóvaji- 
cich letadel v bojeschopnóm stavu mćli 
mechanici, ktefi shromażdovali na za- 
kladnach nahradnf dfly, v$stroj a vy- 
zbroj ziskanou na riznych, Ćasto velmi 
vzdalenych letiśtich. 

Reorganizace Regia Aeronautica na 
jihoitalskych letiśtich zaćala 15. zai 
1943 po prvnich kontaktech mezi ge- 
neralem Sandalli, naćelnfkem śtabu 
Regia Aeronautica, a leteckym komo- 
dorem Fostrem, velitelem kontrolni le- 
teckć komise Spojencii. Organizace no- 


Macchi C.202 ze stavu 5 stormo. 
Macchi €.202 from the 5 Stormo. 


vć wvytvatenćho letectva (Italian Co- 
Belligerent Air Force) byla vytvofena 
na zakladć pivodnich jednotek Regia 
Aeronautica, kterć byly zaćlenćny do 
spojeneckćho systómu. 

Dne 21. zań 1943 byl pfijat novy 
marking. Tffbarevnć kokardy na hor- 
nich i spodnfch plochach kffdel a na 
bocich trupu. Tent$ż den byla vymeze- 
na oblast piisobnosti italskćho letectva 
na podporu italsk$ch jednotek, bojuji- 
cich nynf spolećnć s mfstnimi partyzany 
proti Nśmcim. 

Vlastnf reorganizace byla ukonćena 
15. fijna 1943. Operaćnf jednotky byly 
rozdćleny do tri specializovanych sku- 
pin: 1. stihaci, 2. bombardovaci/do- 
pravnf a 3. namołfni. Celś struktura le- 
tectva pak byla pod kontrolou vrchnfho 
velenf Mediterranean Allied Ait Force 
(MAAF). K 15. rijnu 1943 mólo ital- 
skć letectvo (IC-BAF) celkem 281 le- 
tadel, z nichź bylo 165 bojeschopnych. 

Aćkoliv italska vlada ńfednć vyhlńsi- 
la vślku Tfeti HSi teprve 13. fijna 1943, 
jednotlivć individuślnf akce nókterych 
jednotek proti Nśmcim zaćaly bezpro- 
stfednć po oznameni italskć kapitulace. 
K bojim dochazelo zejmóna na Jón- 
sk$ch ostrovech, v Albanii a v severo- 
zapadnim Recku. Ofenzfvni akce ital- 


Ing. Jan Vondrejs 


akce proti nśómeckym jednotkam byla 
provedena italskym letectvem dne 16. 
załf 1943. Pót bombardóru Cant 
Z-1007bis od 264. squadriglie 88. 
Grupo, kterć odstartovaly ze zakladny 
Alghero, napadlo pumami nómeckć 
motorovć ćluny piepravujici jednotky 
a v$zbroj mezi Sardinif a Korsikou. Nó- 
kterć ćluny byly pośkozeny, prićemż je- 
den Z-1007bis sestrelila nśmeck pro- 
tiletadlova palba. 

Bćhem nucenćho vyklizenf nechr4- 
nóćnć zakladny Decimomannu pobliź 
Cagliari, bombardovaly ćtyfi stroje 
Cant nómeckć lodć zakotvenć proti le- 
tiśti Decimomannu. Nókolika Messer- 
schmitty Bf 109G od jednotky III/JG 
27 byl znićen jeden Cant. 

Koncem zśrf a zaćńtkem Fijna usku- 
tećnili piloti 155. Gruppo, startujfci ze 
zakladen Milis a Casa Zeppera na Sar- 
dinfi, mnożstvi pruzkumnych letd, aniż 
se stfetli se vzduśnym protivnikem. Ać- 
koliv byly italskć jednotky postupnć 
stażeny ze Sardinie do vlasti, leteckć 
operace nad Sardinif pokraćovaly ve 
zmenśenć mffe i nadale bćhem prosin- 
ce. Jednalo se o zachrannć a patraci ak- 
ce ve prospóch spojeneckych jednotek, 
provśdćnć italsk$mi hydroplany. 

Po italskć kapitulaci Velka Britanie 
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Bombardovaci Cant 


007 bis, zde v roli transportniho stroje 240" squadriglie. 


The Cant Z.1007 bis from the 240' Squadriglia, 98 Gruppo Transporii. 


PO 


Cant Z.501 ze stavu I 


41" squadriglia, 2 Gruppo Idro, fotografovany v Brindisi koncem roku 1943. 


cz 


The Cant Z.501 of the 141* Squadriglia, 2” Gruppo Idro at its brindisi base in late 1943. 


oćekavala ziskani pfedmosti k piistupu 
do vychodni ćśsti Sttedozemniho more. 
Proto byly vyslany britskć jednotky na 
podporu italskych posadek drźicich os- 
trovy v Egejskćm mori. Hydroplany 
147. squadriglie, osm Cant Z-506 a je- 
den Cant 7-501 umfstónć na ostrovć 
Lero, piepravovaly vojaky, vyzbroj 
a pośtu mezi ostrovy a Egyptem. Rov- 
nóż provadćly namofnf hlidky a vyhle- 
dśvśni sestielenych letci. Tyto lety byly 


CZZGD 
MiG-3 
Arado Ar 96B 
AVIA C-2 


Vacumodely 1/48 s odlievanymi 
a leptanymi kovovymi 
a epoxidovymi dielmi. 


A naviac — ARADO s motorom 
ARGUS AS 410 s motorovym 
lóżkom. 


MOC 162,— 


Velkoodberatelom zlava!!! 


Na dobierku do 4 tyżdńov dodą 
vyrobca: HI-KIT 

P. O. Box G-94 

040 01 Kośice 
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poćśtkem Ffijna zastaveny kvduli śpatnć- 
mu stavu letadel. 

Na Jónskych ostrovech byla kapitula- 
ce Italie pfijata s prekvapenfm. V Cefa- 
lonii nćmećtf a italśti velitelć zahśjili vy- 
jednavani, ponóvadź se ale protahovalo, 
Nómci poruśili piimćFf, posilili svć jed- 
notky v tóto oblasti a zahójili ttok proti 
italskym postavenim. Do bojń, kterć za- 
caly 15. zań, zasahlo italskć letectvo 21. 
zał, kdy tfi Reggiane Re-2002 od 208. 


cena v ĆR: 34—36 KĆ 
vyrobce: Proval 
distributor: HPM s. r. o. 


fektnć splyne. 


cenć. 


Novy modelarsky tmel — Provalkit 


Naśe vydavatelstvi se stalo distributorem vyrobki novć firmy Proval, zamófenć 
na vyvoj a vyrobu modelśtskych pomiicek. Prvnim produktem z vodou feditelnć- 
ho programu je tmel Provalkit, urćeny k tmeleni plastikovych stavebnic. Tmel je 
nejedovaty a zdravi nezavadny, coż jej predurćuje jako vhodny i pro zaćśtećniky 
skolniho vśku. Pifpravek se tedi vodou, do dvaceti minut po nanesenf jej lze setFit 
z povrchu mokrym hadffkem a zbavit se tak pifpadnych pielitki. Po uplynuti dva- 
ceti ćtyf hodin je pffpravek plnć vytvrzen a schopen brouśeni. Velkou vyhodou je 
fakt, że nenaleptav povrch modelu, na rozdil od nćkterych zahranićnich produk- 
tii tuhne homogennć a nevzniką tedy pevnś vrchnf vrstva, pod niż kit dźle pracuje. 
Pri zatmelovśni hlubśich spór a velk$ch otvori se doporućuje nanćst nókolik slab- 
śich vrstev po sobć, ne jednu piiliś silnou. V tom pifpadć totiź miże dojit pii 
tyrzenf k popraskni povrchu. Jestliże se tak stane, stai pouze popraskanć misto 
po ztuhnutń pfetrit dalśf slabou vrstvou Provalkitu, kter4 s dfivćjśim nanosem per- 


Prace s Provalkitem je jednoduch a po vytvrzeni tmel splńuje i naroćnć poża- 
davky. Lze jej doporućit śirokć modelśfskć vefejnosti, a to i diky relativnć nizkć 


squadriglie zańtoćily pumami a stfelbou 
na nćmeckć pozice. 22. zał po drtivóm 
nómeckóćm ńtoku a soustfedćnćóm bom- 
bardovani se italskć jednotky vzdaly. 
Tisice italskych vojaki a distojnfku 
Nćmci povraźdili. Naopak na ostrovć 
Korfu italskć jednotky odmitly slożit 
zbranć a misto vyjednavśnf zahśjily boj 
proti Nćmcim. Vzhledem k soustiedć- 
nym itokum Ju 87 od II/St G3 byla 
i zde situace italskych jednotek tómót 
katastrofalni. ŻAdosti o pomoc, zejmć- 
na leteckou proti naletńm Luftwaffe, 
zpoćśtku ziistavaly bez odezvy. Akce 
na podporu jednotek na tomto ostrovć 
zaćaly aź 17. zał, potć co italskć velenf 
ziskalo souhlas a podporu Spojencii 
k ofenzfvnim akcim proti nćmeckym 
vysadkim na ostrovy. 18. zał 1943 
tćtyti dvojice Macchi MC-205V od 4. 
stormo osttelovaly ostrov Korfu zatim- 
co Reggiane Re-2002 5. Stormo ńtoćily 
na lodć a nómeckć vylodovaci ćluny 
u pobieżf. Tato akce byla prvnim ofi- 
cialnim vystoupenim italskćho letectva 
v boji proti Nśmecku. 

Dne 19. zań 1943 tfi Re-2002 od 
238. squadriglie vyzbrojenć dvóćma 
100 kg pumami vzlótly ze zśkladny 
Mandurie k ńtoku na nćmeckć torpć- 
dovć ćluny zakotvenć v zalivu Parama- 
tia. Pri ńtoku byl zasażen protileteckou 
strelou letoun porućfka Foxe a ziftil se 
do mote. Fox byl prvnfm italskym pilo- 
tem, ktery zahynul v boji proti Nćmec- 
ku. Utok tćhoż dne zopakovaly tfi Re- 
2002 od 208. squadriglie. Vysledkem 
obou bylo znićenf ćtyf ćlunt. Pfesto nć- 
mecka invaze na Korfu pokraćovala 
a 23. zań italskć jednotky kapitulovaly. 

Nóćmeckć ńspóchy na Jónskych ostro- 
vech byly podminćny ńplnou vzduśnou 
ptevahou jak v Jónskóm, tak v Egej- 
skóm moli. Spojeneckć letectvo ne- 
mohlo vyćlenit dostatećnć sily k vzduś- 
nóćmu krytf a nevelkć italskć letectvo na 
tento ńkol nestaćilo. Podpora, kterou 
poskytovali obrancim ostrovu italśti 
letci ze zakladen v jiźnf Puglii, byla na 
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a. ZEZNZE WZZANNE 


hranici moźnosti jejich stroji. Po padu 
Korfu a Cefalonie byly italskć leteckć 
akce na Ćas pferuśeny. Dalśi jednani 
mezi italskfm a spojeneckym velenim 
o pokraćovani boji jiź byla zamótena 
na podporu italskych jednotek bojujf- 
cich proti Nśmecku na Balkanć. Zaćśt- 
kem fijna bylo 5. stormo pieveleno 
k posilenf 4. stormo a 21 Gruppo pfi 
bojovych pruzkumnych letech nad Al- 
banii a Dalmścii. Po ojedinślych akcich 
v zań nabyla Ćinnost italskćho letectva 
v ffijnu na intenzitć. Balkanska fronta se 
tak stala hlavnfm mistem bojovych ope- 
raci italskćho letectva na stranć Spojen- 
ci. 

Po 8. zań 1943 italskć jednotky di- 
slokovanć na ńzemi Ćernć Hory odmft- 
ly slożit zbranć a zahśjily boje proti 
Nómcim. Dvć italskć divize „Taurinen- 
se* a „Venezia* se zahy pridaly k Jugo- 
slńvskć lidovć demokratickć armadć 
marśśla Tita. 12. ffjna, po vypróeni nć- 
meckćho ultimóta, zahśjilo italskć letec- 
tvo ofenzivnf akce v tćto oblasti. 16. fij- 
na zańtoćilo deset Re-2002 od 5. stor- 
mo Tuffatori, doprovazenych Sesti MC- 
202 a Śesti MC-205V 4. stormo a 21. 
Gruppo Autonomo, na letiśtć Scutari, 
kde prizkum objevil dvacet pót nómec- 
kych letadel (Ju 88, Bf 109, Bf 110). 
Tentfyź den pfeletćlo z Brindisi na letiś- 
tć Berane nókolik dvouplośnfikiu Fiat 
CR-42. Po ovćreni zdejśiho letiśtć pro 
pristavani tćżkych dopravnfch letadel se 
CR-42 vrótily do Brindisi. 

Italskć vyśśf velenf v tćto dobć jiź do- 
stalo fadu nalćhavych żadosti o dodav- 
ky potravin, Śatstva, lćkafskćho mate- 
rilu a zbranf od jednotek v Cernć Ho- 
fe. Zasobovaci lety se tak dostaly do 
popłedi zajmu. 18. fijna vzlćtly SIAI 
Marchetti SM-73 z letiśtć Brindisi 
k prvnimu zasobovacimu letu. Zasoby 
byly v pofadku dopraveny na letiśtć Be- 
rane bez stihaciho doprovodu. Pfi star- 
tu ke zpatećnimu letu byla jedna SM-73 
napadena a znićena dvćma Bf 109G od 
IV/JG 27. Pouźfvśni letiśtć Berane ale 
nemćlo dlouhćho trvanf. Nćmeckć jed- 
notky v tóto oblasti zahśjily ofenzfvu 
a jiź 20. tfjna Berane obsadily. Ztrata 
vyhodnćho letiśtć a znaćnć nepiiznivć 
povćtrnostni podminky znamenaly za- 
staveni zasobovacich letii aź do 1. listo- 
padu. Letecka podpora poźadovanń 
italskymi jednotkami byla v tćto dobć 
piileżitostnć poskytovana spojeneckym 
letectvem. 

Mezi 22. a 24. fijnem 1943 provedl 
maly poćet Re-2002 doprovazen$ MC- 
205V nekolik akci hloubkovćho bom- 
bardovanf, pfi nichź byl jeden Re-2002 
sestfelen stihaći Luftwaffe. Bćhem dal- 
śich póti akci byla v soubojich sestrele- 
na dvć nómecka letadla (Ju52 a 
Bf 109G) pfi ztratć dvou Re-2002. Od 
zaćatku akci ztratilo 5. stormo tfi piloty. 
Pritomnost nćmeckych Bf 109G na al- 
banskych letiśtich prinutila velitelstvi 
italskćho letectva pouźivat hloubkovć 
bombardćry se zyfśenou opatrnosti. 

1. listopadu poćasi dovolilo obnovit 
zasobovaci lety. Prvnfmu letu dvou 
stroji SM-82 predchazel ńder dvaceti 
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MC-202 a MC-205V s doprovodem 
dvanścti P-38 Lighting proti nóćmeckć- 
mu letiśti Podgoritza. Trvale śpatnć po- 
Gasi si vynutilo odlożeni dalśich leti aż 
do 29. listopadu, kdy jedenńct SM-82 
a jedna SM-81 v doprovodu osmi P-38 
dopravilo kolem 20 000 kg materialu 
na letiśtć Plievlja a odvezlo ranćnć vo- 
jaky. 

Poćśtkem prosince pokraćujici ofen- 
zfva nómeckych oddili v Ćernć Hote 
pfinutila nećekanym ńtokem italskć 
jednotky vyklidit letiśtć Plievlja, coż 
zpusobilo zastaveni zasobovacich leti 
do 31. prosince. V tóchto podminkach 
pouze jedna z dvanacti SM-82, kterć 
vzlótly z italskych zakladen 31. prosince 
1943 s doprovodem ćtrnacti P-40 War- 
hawk USAAF, dopravila pćt britskych 
paraśutisti a vyzbroj na misto urćeni do 


oblasti Kolasin. Nepriznivć povćtrnost- 
nf podminky, kterć zde pievladaly po 
nćkolik t$dni, nepffjemnć omezovaly 
leteckć zasobovani, tolik potiebnć pro 
preźiti italskych jednotek v Ćernć Hore. 

Kromć zasobovacich leti vćnovalo 
italskć letectvo velkou pozornost pri- 
zkumnym akcim v oblasti Balkanu, kte- 
rć provśdćli stihaći ze zakladen Galati- 
na, Manduria a Brindisi. 31. prosince 
1943 v souvislosti se zminśnymi zaso- 
bovacimi lety provedlo dvacet ćtyfi 
Macchi MC-202 a MC-205V prizkum- 
ny a krycf nólet na letiśtć Scutari a Pod- 
goritza. Tfm skonćily akce roku 1943. 
Za dva a pil mósice boji na stranć 
Spojencii provedlo Italian Co-Bellige- 
rent Air Force tćmćf 190 akci, z toho 
skoro 140 stihacich a bombardovacich 
a 45 dopravnich. 
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ćeskoslovenskćho  letectva  bojujiciho 
v ramci britskć RAF se v druhć polo- 
vinć vślky stal nedostatek vycvićenych 
zaloh. V letech 1940—1941 sice mohla 
jeśtć ćast prebytećnych ćs. letci opero- 
vat i v ramci britskych peruti, postupnć 
vśak museli byt stahovani k ćeskoslo- 
vensk$m jednotkam, aby doplnili ńbyt- 
ky a ztraty. Pak uż nebylo kde brat. Ve- 
denf Inspektoratu tGeskoslovenskćho le- 
tectva tento v$voj pfirozenć pfedpoklś- 
dalo, a proto jiź od roku 1940 provóadć- 
lo prosttednictvim svych povófencii or- 
ganizovany nabor k letectvu. Zdrojem 


v Kanade 1 


Hat v 4 
Aeroplane Monthly. 


SB 


ruśovan nepratelskymi akcemi, a neza- 
nedbateln$ byl i fakt, że v Kanadć na 
rozdil od Anglie byly daleko piiznivćjśf 
meteorologickć podminky. 

Naborem novych letci a dozorem 
nad jejich v$cvikem v Kanadć byl povć- 
ten ćs. vojensky ataść v Ottawć pplk. 
let. Jan Ambruś. Kanadskymi vycviko- 
vymi stłedisky proślo aź do 30. biezna 
1945 celkem 288 prisluśniki ćs. letec- 
tva. Prvnf skupinou jedenścti letci, pii- 
sluśniki Ferry Command, se na tomto 
mistć nebudeme zabyvat, nebot jejich 
vycvik sestaval v podstatć jen z pfeśko- 
lenf na typy letound, kterć mćli pfelćta- 
vat z Kanady do Anglie. Ve dnech 5. 
dubna aż 20. listopadu 1942 tito letci 
pak touto cestou pielćtli celkem 22 le- 
touni, (Consolidated Catalina a Libe- 
rator, Lockheed Hudson a Ventura, 
North American Mitchell a Douglas 
Boston). Za zajimavost jen stoji, że se 
jednalo o prvni ćs. letce, ktefi pfekonali 
Atlantik vzduśnou cestou. 


942— 1945 


Jifi Rajlich, JUDr. JiFi Sehnal. Foto: sbirka autori 


novych pfirustku lćtajiciho personślu 
byli jak prisluśnici pozemnfho zabezpe- 
teni stavajicich Ćs. peruti, tak pfedevśim 
vojąci ćs. pozemnich jednotek ve Velkć 
Britanii a na Sttednim vychodć, jakoż 
i krajanć z riznych statu, piedevśim 
z USA, Kanady, Argentiny i odjinud. 
Podle britsko-kanadskćho ujednśnf 
se móla velka ćast v$cviku budoucich 
prisluśniki RAF provadćt v Kanadć. 
Bylo to vyhodnć feśeni vzhledem k fa- 
dć pozitivnich faktori, kterć tento v$- 
cvik usnadńovaly. V prvni fadć byla 
Kanada znaćnć vzdślenń od prostori 
hlavnich operaci, Gfmż nebyl vycvik na- 
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Naśe stat je vónovana onćm zbylym 
277 letciim. V tomto poćtu je zahrnuto 
i 11 instruktori lćtanf, ktefi pusobili 
v pilotnich śkolńch vsude tam, kde se 
nachózeli i ćs. źaci. Jednalo se jednak 
o operaćnć odlótanć piloty, jako byli 
F/O B. Blatny, DFM, F/O J. Bernńt, 
DFM, F/O J. Stehlik, F/Lt K. Lanćfk, 
F/Lt K. Vildomec a W/O K. Knajfl, 
nebo o piloty s instruktorskou praxi jiź 
z dob 1. republiky, z nichź ćast rovnćż 
prośla bojovymi akcemi v Polsku, 
Francii ći Anglii: F/Lt J. Kubak, F/Lt 
J. Flekal, F/O J. Mokrejś, F/O V. 
Murcek, a F/Lt R. Zima. 

Tato stat si neklade za cil vyćerpava- 
jicim zpiisobem zmapovat vycvik vsech 
ćs. letci u vśech śkolicich stfedisek 
v Kanadć. MA vśak piedevśfm naznacit 
hlavnf smóry vycviku a typy k tćmto 
ńćeliim pouźfvanych letouni. 

Nejvćtśi poloźku cvićenou v Kanadć 
— celkem 223 letcii — tvofili piloti. 
Proto se jejich v$cviku vćnujeme v prv- 
ni fadć. 

Elementśrni pilotni vycvik byl u nich 
praktikovan vćtśinou pfimo v Anglii, 
a to alespoń u tćch, ktefi vstoupili do 
letectva tam. Nóktef ćeskoslovenśti ż4- 
ci jej vśak provśdćli nebo dokonćovali 
v Kanadć. Dólo se tak  hlavnć 
u 31. EFTS (Elementary Flying Trai- 
ning School — zaćśtećnickś letecka v$- 
cvikovą śkola) na zśkladnć De Winton 
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v Albertć. Zde byl vycvik praktikovan 
piedevśim na cvićnych dvouplośnicich 
de Havilland DH-82A a C Tiger Moth 
a North American PT-27 Stearman, 
pozdćji na dolnoplośnicich Fairchild 
Cornell. 
Po dokonćenf tćto faze v$ycviku byli 
pilotni żaci odesilani podle plśnovanć- 
ho zafazeni na vycvik jedno nebo vice- 
motorovych pilotui do dalśich śkol. 
Jednomotorovi piloti, s nimiź se po- 
ćitalo jako s budoucimi stfhaći, prova- 
dćli dalśi v$ycvik pfedevśfm u 34. SFTS 
(Service Flying Training School — po- 
kraćovaci letecka v$ycvikovą śkola) na 
zakladnć Medicine Hat v Albertć nebo — 
u 39. SFTS ve Swift Currentu. U obou Fairchild Corneli parkujici na zókładne 31. EFTS v De Wintonu. 
jednotek byl nosnym vycvikovym ty- 
pem North American Harward Mk. IL. 
Finślnf fazi v$cviku u OTU (Operatio- 
nal Training Unit — operaćnć vycviko- 
va jednotka) budouci ćs. stihaći neab- 
solvovali v Kanadć, nybrź aż v Anglii, 
a to zpravidla u 52., 53., 57., 58 a 61 
OTU. 
Vicemotorovi piloti, v naśem pfipa- 
dć budouci prfsluśnici 311. ćs. bom- 
bardovaci perutć, provadćli pokraćo- 
vaci vycvik hlavnć u 32. SFTS v Moose 
Jaw v Saskatchewanu u 37. SFTS 
v Calgary a pozdćji tćż u 4. SFIS 
v Saskatoonu. U prvnich dvou jmeno- Zdariló „letovka” Cessny Crane Mk. Il od ńtwaru 4. SFTS Saskatoon. 
vanych śkol jim k v$cviku sloużily 
dvoumotorovć stroje Airspeed Oxford 
Mk. I a Mk. II, u tietf pak letouny 
Cessna Crane Mk. I a Mk. II (Cessna 
T-50 Bobcat). Tito letci pak ve śkoleni 
zpravidla pokraćovali u 31. GRS (Ge- 
neral Reconnaissance School — śkola 
vseobecnćho priizkumu) v Charlotte- 
townu na Prince Edward Island. Zde 
byly vyużivany dvoumotorovć letouny 
Avro Anson Mk. V. K dokonćeni vy- 
cviku byli pak tito piloti postupnć od 
roku 1943 odesilani ke 111. OTU do a NA ia 
Nassau na Bahamsk$ch ostrovech, kde | Pókn; łetovy zdbćr strojd North American Harward Mk. II od 34. SFTS v Medicine Hat. V kabine je ćs. żak Cpl. 
byl provadćn v$ycvik kompletnich osń- | * e. 
dek pro jejich nasazenf v r4mci Coastal 
Command. 
Po uzavieni pilotnich śkol 31. FTS 
v De Wintonu a 34. SFTS v Medicine 
Hatu, kterć patfily RAF (doślo k tomu 
ke dni 15. prosince 1944), byli pak 
zbyli ćs. piloti śkoleni u 13. SFTS 
v North Battlefordu v Saskatchewanu. 
V Kanadć se v$ak neśkolili pouze 
budouci piloti, nfbrź i dalśf prisluśnfci 
Ićtajiciho personślu, pfedevśim naviga- 
tofi (26 osob). Ti prodćlavali od roku 
1943 vycvik nejprve u 6.B % GS 
(Bombing £ż Gunnery School — śkola 
bombardovśni a stfelby) na zakladnć 
Mountain View v provincii Ontario. 
K tomuto ńćelu zde slouźily dva typy 
letouni — k nócviku stfelby to byly 
stroje Bolingbroke Mk.IV-T (kanadską 
licence strojiń Bristol Blenheim Mk. IV 
upravenń pro vycvik) a pro v$cvik 
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Skupina stroji Airspeed Oxford Mk. II, 32. SFTS v Moose Jaw. 


navigdtofi prodóld: 
vali r. 1943 skoleni u 6.B £ G. 
„V Mounain View na strojich 
= Buiłar lingbroke dk > 


U 10.BR squadrony RCAF v Ganderu na Newfoundlandu lórali ćs. navigótori na protiponorkovć patroly i na 
obou zobrazenych strojich. V pFipadć stroje vpredu jde o Liberator GR. Mk. VI ć. 3705 („V*), zadni stroj je 
B-24D Liberator r. 3702 („T”). 


Zakladna Vyzbroj 


Consolidated Liberator GR. Mk. V/VI 
. Lockheed Hudson Mk. III A 


116. Sydney, Nova Scotia a . EW 
kokd Goose Bay, Lambrador Consolidated Catalina-Canso Mk. II A 


Sydney, Nova Ścotia Lockheed Hudson Mk. III A 
Dartmouth, Nova Scotia Lockheed Ventura GR. Mk. V 


161. - Douglas DB-I Digby a Consolidated 
ar Dartmouth, Nova Scotia Catalina-Canso Mk. II A 


Ceskoslovenśti letci zahynuli pri vycviku v Kanadć 


[Daum | Skol Ltom aa | 


12. 6. 1943 34. SFTS Harward Mk. II LACJ. Śabfk — żak 


letecka nehoda pobliź Medicine Hatu 
8. 7. 1943 


32. SFTS Oxford Mk. II F/O B. Blatny, 
DFM — instruktor 


srażka ve vzduchu s jinym strojem u Moose Jaw | LAC S. Maly — żók 
— żók 


12.12. 1943 | 34 FTS Harward Mk. II F/Sgt. B. Prfhoda 
ot złitil se pri akrobacii pobliź Seven Persons 
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v bombardovanf pak Avra Anson 
Mk. II. 

K dalśimu śkoleni byli navigatori 
odesflaini do Ancienne Lorette v pro- 
vincii Quebec, kde sidlila 8.AOS (Air 
Observer School — śkola leteckych na- 
vigatori). Navigaćnf vycvik tu byl 
praktikovan na Avrech Anson Mk. I 
a Mk. V. 

Na Ansonech Mk. V se pak dźle 
zdokonalovali u 1. GRS v Summerside 
na Prince Edward Islandu. Po skonćenf 
tohoto kursu tito letci rovnćż obvykle 
odplouvali na Bahamskć ostrovy ke 
111. OTU, kde byl dokonćovśn vycvik 
kompletnich osadek pro 311. perut. 
Protoże vśak byl płisun novych osadek 
do Nassau limitovan moźnostmi tohoto 
stfediska, bylo s velenfm RCAF dojed- 
nano doćasnć vyużiti 14 ćeskosloven- 
skych navigatori, a to dokonce piimo 
u operaćnich jednotek Eastern Air 
Command RCAF. A zde se dostavame 
k pomórnć neznamómu faktu, że z ka- 
nadskćho ńzemi Ćeskoslovenśti letci ne- 
vzlćtali pouze k cvićnym, nybrź i k bo- 
jovym letiim. 

V prosinci 1943 se skupina rozejela 
do v$ech koutii drsnćho kanadskćho 
severu, aby tu vice neźli piil roku (nć- 
kterf i dćle) stravila u bojov$ych jedno- 
tek, BR (Bomber Reconnaissance) pe- 
ruti. Tuto skupinu tvofili P/O J. Horej- 
$f, L. Snidal, B. Krćzek, J. Doleżal, V. 
Kauders, A. Ś$verma, H. Nómec, V. 
Vanćk, R. Koblovsky, M. Sobota, E. 
Wichta, A. Mrvfk, J. Danćk a K. ŚStó- 
pan. Jako navigatofi se zde ńćastnili 
operaćnich letii u celkem osmi peruti 
a nóktefi z nich vystffdali dvć i tfi 
z nich. 

Perutć, o kterć se jednalo, jsou za- 
znamenńśny v tabulce. 

Operaćnf ćinnost tóchto jednotek by- 
la obdobnś, na jakou se tito navigatofi 
pfipravovali k 311. peruti, operujici 
v ramci Coastal Command. V drtivć 
vćtśinć ślo o dalkovć protiponorkovć 
patroly nad severnim Atlantikem a do- 
provody konvoji dopravujici vojsko 
a valećny materińl mezi obćma biehy 
Atlantiku. Od prosince 1943 aż do fij- 
na 1944, kdy tyto jednotky posledni 
z nich opustil, nalćtali tito letci pfibliż- 
nć 3 300 operaćnich hodin v ramci bit- 
vy o Atlantik a svym dflem tak oboha- 
tili historii Ćs. letectva ve 2. svćtovć val- 
ce. Po skonćeni tohoto nasazeni (a nć- 
ktef i v jeho prubśóhu) absolvovali tito 
letci zminóny kurs u 1.GRS, naćeź od- 
plouvali k dokonćeni bojovćho vycviku 
ke 111. OTU. 

Vycvik ćeskoslovenskych żakii v Ka- 
nadć byl skonćen k 30. bieznu 1945, 
i kdyź jeśtć po tomto datu se v Kanadć 
śkolilo nóćkolik jednotlivci. Poslednf 
absolventi odplouvali nazpót do Anglie 
a odtud do svobodnć vlasti. 
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Japonskć tanky do roku 


ajem Japonska o  tankovou 
techniku zaćal kratce po prvni 
svćtovć vślce, kdy komise ci- 
safskćho  generalnfho  śtabu 
(Daihonei) vyhodnocovala jeji pribćh. 
Vyhodnocovala jak taktiku, tak i jednot- 
livć zbrańovć systćmy a jejich vyznam 
pro vedeni valećnych operaci. Dospćla 
zcela zakonitć i k novć zbrani tćto valky 
— tanku. Jak ukazaly valećnć zkuśenosti 
ve vhodnóm terćnu a za soućinnosti 
ostatnich druhu vojsk, piedevśim pócho- 
ty, miże tank byt schopen prolomit ob- 
rannć postaveni nepiftele. Tfm miże vy- 
tvorit vhodnć podmfnky pro ńspćch vćt- 
śfho rozsahu. To byly zavćry tóto komi- 
se, kterą se jiź opfrala o povślećny roz- 
voj tankovć techniky ve svćtć. Bylo jas- 
nć, że pro japonskć zajmy v Asii, jmeno- 
vitć v Cfnć bude nasazenf tanki nezbyt- 
nć. Proto, kdyż generślnf śtab obdrżel 
zavćry komise, tyto rozśffil o svć poża- 
davky a urychlenć predlożil cisafi. Ten 
nezavśhal a na jeho pokyn byly ve Fran- 
cii a Velkć Britónii, u nejvćtśich użivate- 
li a vfrobci tankovć techniky zakoupe- 
ny prvnf tanky. Z Velkć Britanie to byly 
Whippet Mk. A, Mk. IV, Vickers 
Mk. C, z Francie Renault vz. 17 a Re- 
nault N. €. Od kaźdćho typu bylo ob- 
jednano pót kusi a jejich dodavky pro- 
bihaly v letech 1920—1927. 
Vśechny tanky byly sousttedćny do 
Armśdnich dilen a opraven v Osace 
(Ósaka Rikugun Shó). Bylo zde neje- 


Tanćik typ 94 TK. 
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nom dostatećnć kvalitni technickć zaze- 
m4, ale i vhodny terćn pro vybudovśni 
zkużebniho tankodromu. V Ósace se 
tanky nejenom zkouśely, ale pfedevśim 
rozebfiraly a omófovaly. Vznikla doku- 
mentace pak byla pfedana vybranym 
technickym skupinam vyznamnych kon- 
cerni, aby se stala inspiraci pro kon- 
struovani vlastnfho japonskćho tanku. 
Do Ósaky byli takć pozvśni i nejschop- 
nejśi armadnf distojnfci a poddistojnici, 
aby se naudili s tankovou technikou za- 
chazet a zfskali s nf potfebnć zkuśenosti. 

Vysledky tćto soustfedćnć a koordi- 
novanć Ginnosti na sebe nedaly dlouho 
ćekat. V prubćhu roku 1923 ósackć dil- 
ny płedvódćji ść. prvni v$robek Tank 
ć. 1 (Dai-ichi Osaka Sensh). Svym 
vzhledem tvofil jak$si kompromis mezi 
britskym typem Indenpendent a nćmec- 
kym Nb.Fz. Mól ńctyhodnou vahu 22 
tun a jeho v$zbroj tvofil upraveny pć- 
chotni kanón typ 92 raże 70 mm, umis- 
tćny v otoćnć vćżi na korbć a dva upra- 
venć póchotni kulomety typ 38 raże 
6,5 mm. Ty byly lafetovany ve vćżićkach 
umfistćnych na obou koncich korby. 
Predvadćni tohoto monstra nedopadlo 
nijak slavnć, protoże se pohybovalo jen 
s nejvćtśimi obtfżemi. Jednak pro svój 
slaby motor, jednak proto, źe vćtśina 
z jeho ćtrnacti pojezdovych kol se po- 
stupnć zasekla, a tim se tank stal prak- 
ticky nefiditeln$m. Byl proto vracen 
zpót v$robci s doporućenimi tpravy 


1945 


JUDr. Josef Novotny 
podvozku, sniżeni vahy a zvyśeni vyko- 
nu motoru. Pred vojenskou komisf se 
vozidlo objevilo opót za dva roky, v roce 
1925. Vysledek byl ale znovu Źalostny. 
Tank se sice pohyboval, ale zdolat slożi- 
tćjśi terćnni piekażku byl jiź problćm, 
piedevśfm pro svoji vahu. Navic opótnć 
doślo k zavadć na ćlenitćm podvozku. 
Także komise jej znovu vraci v$robci 
k rekonstrukci. 

Zatfm co se ósacky arzenśl lopotil se 
sv$mi ćlenitymi tanky, dalśf vyrobce, 
koncern Mitsubishi (Mitsubishi Jukogyo 
Kabushiki Kaisha) zavodem ć. 12 v Ya- 
watć zakoupil licenćnf prava na vyrobu 
britskćho tanku Vickers Mk. C. Ten 
upravil podle japonskych piedstav a 
v roce 1929 jej predstavil pod oznaće- 
nim stredni tank 2589 typ 89A Chi-ro 
(Shń Sensha Gata 89 Kai Chi-ri) armad- 
ni zkużebni komisi. Tank mćl nytovanou 
korbu i vćż z plati o tlouśtce korby 
17mm, boki 10mm a vćóże rovnćż 
17 mm. Podvozek mćl devćt vodfcich 
kol a ćtyfi kladky pomocnć. Prvnf sćrii 
pohśnćl licenćni, kapalinou chlazeny 
16 vśalec Morris o vykonu 73,5kW 
(100k). Vyzbroj tvofil kanón typ 11 rą- 
że 37 mm lafetovany ve vćżi a dva kulo- 
mety typ 92 raże 6,5 mm lafetovanć 
vedle fidiće a v zadnf ćństi nesymetrickć 
vćże. Posądku tvofili tfi mużi. Hmotnost 
tanku byla 12,7tun, rychlost aź 
25 km.h.''. Pri piedvadóni ukazal tank 
dobrou obratnost, spolehlivost a schop- 
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nost piekonavat odpovfdajici terćnnf 
ptekaźky. To nadchlo hodnotfcf komisi 
tou mćrou, że doporućila tank urychle- 
nć k sćriovć vyrobć. Ta se pochopitelnć 
rozbćhla na plnć obratky. 

Je zfizeno tankovć vycvikovć ućiliśtć 
u yawatskćho tankodromu, odkud jsou 
tanky i se svymi posadkami odesilany 
płimo do bojovych operaci v Mandźus- 
ku, kde pravć probihala japonskź inter- 
venćni vślka. K jednotkam se tyto tanky 
dostaly v druhćm pololetf roku 1931. 
Bojovć zkuśenosti ukazaly, że se licenć- 
ni motory piehfivaji, nebot jejich pra- 
chovć filtry i cel$ chladici systćm se 
v naroćnych klimatickych podminkach 
Mandźuska neosvćdćil. Firma na to 
okamżitć reaguje tim, że do druhć a dal- 


Śf sćrie instaluje vlastni vzduchem chla- 


zeny vznótovy  lóvślec Mitsubishi 
V-KRS o vykonu 85,1 kW (116 k), kte- 
ry velice podstatnć zvyśil bojovou hod- 
notu tanku, ktery v$znamnou mćrou 
pomohl Kuantungskć armadć ovladnout 
Mandźusko. Po vyhodnocenf roćni bo- 
jovć ćinnosti pfivedlo firmu k dalśim 
ńpravam. Je instalovan vykonnćjśi mo- 
tor Mitsubishi V-KRR, ktery sice mćl 
stejn$ vykon jako V-KRS, ale mćl niżśi 
spotfebu, coź umożnilo zvyśit dojezd na 
200 km. Takć vyzbroj se zmćnila a tvo- 
fil ji kanón typ 90 raże 57 mm a dva pć- 
chotni kulomety typ 97 raże 7,7 mm. 
Zśsoba naboji pro kulomety byla 1 400 
kusń, pro kanón 20 kusi. Hmotnost si- 
ce vzrostla na 13 t, ale na parametrech 
se to nijak negativnć neprojevilo. K jed- 
notkam se tank dostal v roce 1934. 
Ósaka zatfm dokonćila ńpravy svćho 
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tóżkćho tanku a v bfeznu 1935 jej pied- 
vśdi jako tóżky tank 2595 typ 95 (Jń 
Sensh4 2595 Gata 95). Pojmu tćżky od- 
povidala pouze hmotnost, nikoliv vśak 
jeho bojova hodnota. Hmotnost totiź 
vzrostla na 26 t. Bylo to ptedevśim tim, 
Że tlouśtka pancffe byla 25—30 mm. 
Vyzbroj se zvyśila tim, że konstruktćfi 
lafetovali do pfedni vćżićky kanón typ 
11 raże 37 mm a v zadni vćżićce vymć- 
nili kulomet raże 6,6 mm za typ 92, kte- 
ry mćl różi 7,7 mm. Pfesto se tank k bo- 
jovym jednotkam nedostal. Jednak pro- 
to, że jeho kapalinou chlazeny 12-vślec 
Ósaka TS byl nespolehlivy, ale pies svij 
v$kon 214,6 kW (290 k) nedokazal vo- 
zidlu udćlit vyśśi rychlost jak 22 km.h'!, 
coź bylo pro bojovć operace mślo, jed- 
nak proto, że tovarna neopustila kon- 
cepci syćho podvozku. I kdyż pfi zkouś- 
kach żadną z jeho deviti pojezdovych 
kladek se nezasekla, jejich poćet a uspo- 
radani nahanćlo armadnim specialistiim 
strach. A tak tank doporućili pro v$ycvi- 
kovć ńćely, pffpadnć ke sluźbć na ne- 
kterych zakladnach v Japonsku. Proto 
jej bylo vyrobeno pouze dvanśct kusi. 
Jak ukśzaly boje v Ćinć, bylo na fron- 
tć potieba rychlych, pohybliv$ch a 
snadno udrżovatelnych tankii schop- 
nych vstupovat do bojovych operaci ne- 
oćekavanć. A to v okamżiku, kdy pć- 
chota je nucena zalehnout nebo svij po- 
stup zpomalit. Prłichazi proto jako na 
zavolanou nabidka firmy Carden Loyd, 
że pomiże pfi konstrukci lehkćho tan- 
ku, kter$ by splńoval danć poźadavky. 
Nabidky se ujal koncern Ishikawa- Ha- 
rima, ktery ve spolupraci s touto brit- 


skou firmou pfedvśdi v roce 1932 svoji 
tanketu 2592 typ 92 Sokosha (Chokai 
Sensha 2592 Gata 92 Sokosha). Byla to 
jakąsi smós tanćiku Carden Loyd a ja- 
ponsk$ch płedstav s jednim kulometem 
raże 6,5 mm. Dva mósfce se zkouśely 
prvni dva vyrobenć prototypy. Na za- 
kladć v$sledkii tóchto nepietrźitych na- 
roćnych zkouśek, je vyrobena prvnf va- 
rianta sćriovć tankety 2594 typ 94TK 
(Chokei Sensha 2594 Gata 94TK). Me- 
la hmotnost 3,4 tuny a pohźnćl jej vzdu- 
chem chlazeny vznótovy ćtytvślec Mit- 
subishi S-100 majici v$kon 25,7 kW 
(35k). Vozidlo dosahovalo rychlosti 
40 km.h-!. N$tovanś korba i vćż mely 
pancfi tlusty 6—12 mm. Podvozek mćl 
ćtyfi vodici kola. Dvoućlennń posadka 
mćla k dispozici jeden kulomet typ 91 
raże 7,7 mm. Zkouśky tohoto typu byly 
v dubnu ńspóźnć zakonćeny a nasleduji- 
ci mósfc se rozebiha sćriovą v$yroba a do 
konce roku 1934 jsou tankety u bojo- 
v$ch jednotek v Ćinć. Zde piinesly 
v prvni fzi nasazeni piekvapivć ńspć- 
chy a nadchly mfstnf velenf. Postupem 
Casu se ale ukńzaly nedostatky TK. 
Predevśim to byla mala palebną ńćin- 
nost. Proto u firmy Ishikawa konstruk- 
tćfi provedli diikladnou inovaci. Do vć- 
że lafetovali tzv. kratk$ póchotni kanón 
typ 94 raże 37 mm. Pivodni kulomet 
byl ponechan. Lafetacf kanónu stoupla 
hmotnost na 4,7 tuny, a proto byl ve- 
stavćn vykonnćjśi motor Mitsubihi 
S-100NV o vykonu 47,8kW (65k). 
Podvozek i poćet osob posadky ziistaly 
zachovany. Od roku 1937 byla tato 
tanketa vyrabćóna pod  oznaćenim 
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2597 typ 97 Teke nebo Tego (Chokei 
Sensha 2597 2597 Gata 97 Teke). Byly 
vyrabóny v pomćrnć velkych sćriich a na 
bojiśtich były velice oblibeny. Dokonce 


je poużfvaly komunistickć jednotky 
Maovy Ćfny prakticky aź do poloviny 
padesśtych let. 

Zkuśenosti z fronty ukazaly i slabiny 
tanketek. Nebyly schopny pomoci pó- 
chotć pfi rozsahlejśi bojovć operaci pro- 
ti dikladnć opevnćnćmu nepffteli. Zie- 
telnć chybćl lehky tank, kter$ by płi 
kvalitni vyzbroji, zlepśenćóm pancćfova- 
ni mohl ńćinnćji pomahat póchotć plnit 
jeji bojovć ńkoly. Na tyto pożadavky 
odpovida koncern Mitsubishi sv$m leh- 
kym ńtoćnym tankem 2592 typ 92 (Kei 
Sesha 2592 Gata 92). Ślo v podstatć 
o zvćtdenou tanketku. Pancćfovanf mćlo 
tlouśtku 6 mm. Podvozek mćl ćtyfi po- 
jezdova kola a hmotnost 3,6 tuny. Po- 
hon zajiśtoval ćtytvślcovy, vzduchem 
chlazeny vznótovy motor Mitsubishi 
SR-II o vykonu 46,9 kW (75k), ktery 
umożńoval rychlost 40 km.h-!. Trićlennń 
posńdka mćla k dispozici jeden kanón 
typ 92 raże 13 mm a jeden kulomet typ 
91 raże 6,5 mm. Zkouśky ukśzaly nóko- 
lik nedostatku, pfedevśim v konstrukci 
podvozku a nedostatećnć vyzbroji spolu 
se slabym pancófovanim. Konstrukce 
Mitsubishi na pfipomfnky reaguje tim, 
Że aplikuje ńspćźny podvozek z tankety 
'Teke, na ktery instaluji novć tvarovanou 
korbu z pancćfovanćho plechu o tlouśt- 
ce 12 mm. Do novć tvarovanć vćże je 
lafetovan kanón typ 94 raże 37 mm. 


Strela z nóćho mćla ństovou rychlost 
549 m/sec, ćimź dokazala prorazit pan- 
cić tlusty 38 mm na vzdźlenost 300 m. 
Dalśfm obrann$m prostfedkem byl ku- 
lomet typ 97 raże 7,7 mm, umistćn$ 
vedle fidiće. Pohon obstaraval vznćtovy 
Śestivalec chlazeny vzduchem Mitsubishi 
NVD 6120 o vykonu 81,4 kW (110k) 
pi 1462ot/min. Hmotnost tanku 
vzrostla na 7,4 tuny, ale piesto si tank 
udrżel rychlost 40 km. hod-!. Tank pro- 
chazel naroćnymi zkouśkami, kterć pro- 
kazaly jeho kvalitu, a tak pod oznaće- 
nim lehky ńtoćny tank 2595 typ 95 Ha- 
go nebo Kjńgo (Kei Sensha 2595 Gata 
95) je v roce 1935 zaveden do v$yroby 
a velice rychle se rozśifuje po viech asij- 
skych frontach. Specialnć pro Kuan- 
tungskou armadu mćl tank pfidana mezi 
pojezdova kola menśf kolećka, coź mu 
umożnilo rychlou jfzdu mezi brazdami 
kaolinu. Z tohoto divodu mćl obracena 
podvozkovą vahadla. Pro svoji univer- 
zalnost podvozku mćl Hago ći Kyugo 
nókolik variant. Tou prvni byl lehky 
tank 2598 typ 98 Ke-ni. Mćl pojezdovą 
kola velikń prakticky do celćho pósu, asi 
jako tank Christie, silnćjśi pancófovśni 
aź na 16 mm. Hmotnost se pfitom snfżi- 
la na 7,2 tuny, nebot odpadla lafetace 
kulometu a zasoby jeho munice. Kanón 
novć konstrukce byl typ 100 s rśźi 
37 mm. Takć motor Mitsubishi NVD 
6120 byl vykonnćjśi a daval 95,6 kW 
(130k), ćfmź rychlost stoupla na 
50 km.h-!. Bylo vyrobeno Śest proto- 
typi, kterć se pouźivaly pfedevśim k vy- 


cviku. Do vlastnf vyroby se tank nedo- 
stal piedevsim proto, że jeho zavedeni 
by v roce 1939 znamenalo zavedeni no- 
vć vyroby, vycviku, a to v obdobf japon- 
skćho „iteśeni svćho źivotnfho prostoru* 
bylo pFiliś riskantnf. Stadiem prototypu 
nepfeśel ani lehky ńtoćny tank 2602 typ 
2 Ke-to, pfedvedeny v roce 1942. Vy- 
chśazel jiź z valećnych zkuśenosti a jeho 
podvozek se zmónil. Mól pót pojezdo- 
Parametry odpovidaly typu Ke-ni. 
Pouze jedinym prototypem zistal lehky 
tank 2603 typ 3 Ke-ri pfedvedeny v ro- 
ce 1943. Ślo v podstatć o typ Kyugo, 
ktery mćl lafetovany kanón typ 97 raże 
57 mm. Mól slouźit pro nićenf nepratel- 
skć bojovć techniky. Planovanś varianta 
typ 4 Ke-nu poużfvala prakticky celou 
vćż od tanku Chi-ha. Tfm pochopitelnć 
hmotnost stoupla na 8,4 tuny. Prototyp 
byl znićen pri naletu americkych B-29, 
także ke zkouśkam ani nedoślo. Na prk- 
nech projektanti zistal typ 5 Ke-ho, 
majfci jiź hmotnost 10 tun a vyzbroj tvo- 
fil kanón raże 47 mm. 

Vratme se ale zpót do tficatych let 
a do vślećnćho dónf v Ćinć. Zde se stale 
ztetelnćji ukazovalo, że chybf sttedni bi- 
tevni tank, ktery by svoji schopnosti 
prilomu nepróatelskć obrany vytvofil ja- 
kousi pźterf japonskć armady. Typ Chi- 
ri beznadćjnć zastaraval a bylo proto 
trteba hledat nahradu. Koncern Mitsu- 
bishi proto pfedvadi v roce 1937 svuj 
stredni bitevni tank 2597 typ 97 Chi-ha 
(Shu Sensha 2597 Gata 97 Chi-ha). Slu- 
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Goval v sobć jednak poznatky z ćinskćho 
bojiśtć, jednak poznatky z konstrukćnich 
kancelafi v Nćmecku a Velkć Britanii, 
kam firma vyslala asi tficet odbornfki. 
Vysledek  jejich prace  piedstavoval 
opravdu moderni tank, schopn$ plnit 
v. celóm rozsahu pożadovanć bojovć 
ńkoly. Nytovanś korba i vćż móly pancff 
silny 14—25 mm, śest pojezdovych kol 
pohśnćl 12vślcovy, vzduchem chlazeny 
vznótovy motor Mitsubishi 97 o v$konu 
125 kW (170 k) pfi 1 500 ot/min. daval 
tanku, majicńmu hmotnost 15 tun rych- 
lost 38 km.h-! pfi dojezdu 210 km. Ctyf- 
ćlennś posadka disponovala jednim ka- 
nónem typ 97 raże 57 mm a dvćma ku- 
lomety typ 97 raże 7,7 mm. Jeden z nich 
byl lafetovan nalevo od fidiće, druh$ 
pak v zadni ćasti ovalnć vćże. K jednot- 
kam zaćal tank dochazet v roce 1939 
a svymi parametry byl srovnatelny s nć- 
meckym Pz. KpfW III. Aufs. F, britskym 
Crusader Mk.II a sovćtskymi BT-7. 
Zcela jednoznaćnć pievyśoval tankovou 
techniku Francie, Italie i Spojenych 
statu. 

Tósnć pied zahajenfm bojovych ope- 
raci v Pacifiku, płichazi k jednotkam 
zlepśenń tzv. novovóżova  varianta 


Shinhoto Chi-ha. M4 zcela novou kon- 
strukci vóże, kterą je prostornejśi. Zlep- 


Falesny stihac tanku M-10 


ak je znamo, bćhem ofenzivy 
v Ardennśch se Nćmci uchy- 
lili k nejriznćjśim lstem, kte- 
rymi si chtóli dopomoci 
k ńspóchu, mezi americkć jednotky 
mćli proniknout i diverzanti v uni- 
formach US Army. Tento plan byl 


Seny je i odvod spalin z motoru, ktery 
smćfuje do pasi. Lafetovan je speciślnć 
vyvinuty tankov$ kanón typ 96 róże 
47 mm majici ństovou rychlost vice jak 
600 m/sec, coź pronikavć zvyśilo jeho 
bojovou hodnotu. Odpadla rovnćż kru- 
hovą antóna radiostanice, kterou nahra- 
dil obvykly „prut*. Neńspćchem byl typ 
tank Chi-hi. Poużfval kanón raże 57 mm 
a jeden kulomet raże 6,5 mm. Mól 
i slabśi motor Mitsubishi FT o vykonu 
99,3 kW (135 k). Mól byt jakousi odleh- 
tenou variantou tanku Chi-ha, urćenou 
piedeśim pro boje v dźungli. Ovśem je- 
ho parametry byly hluboko pod potie- 
bami fronty, także do v$roby nepfiśel. 
Obdobnć dopadl i tank typ 98 Chi-ho, 
jehoź extrómnć silny pancff mćl tlouśtku 
aż 50 mm. Pfi zkouśkach se ukazalo, że 
i pies zy$seny vykon motoru Mitsubishi 
FTF na 117,6 kW (160 k) jeho paramet- 
ry byly nedostatećnć, a tak se stal po- 
kusnym typem, na nćmź konstruktófi 
zkouśeli detaily pro novy tank. 

Ten byl pfedstaven v roce 1941 jako 
sttedni ńtoćny tank 2601 typ 1 Chi-he 
(Shu Sensha 2601 Gata 1 Chi-he). 
I kdyż na prvni pohled pripominal tank 
Chi-ha, byl piece jenom jiny. Jeho pan- 
cófovani bylo ńćinnćjśi, nebot mćlo 
tlouśtku 16—50 mm. Tim stoupla jeho 


duchovnim dilem znamćho Mussoli- 
niho osvoboditele Otty Skorzenyho, 
od nćjź pochśzela i idea nasadit kro- 
mć faleśnych vojaki rovnćż faleśnć 
tanky. Stredni tanky Pz V Panther se 
móly promónit pomoci jednodu- 
chych ńprav v americkć vćżovć sti- 


Jedna z móla dochovanych fotografii znićenćho faleSnćho stihaće v Ardenndch. 
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hmotnost na 17,2 tuny. Proto mćl i v$- 
konnćjśi motor, 12vślcov$ vzduchem 
chlazeny vznśtov$ Mitsubishi 100 majici 
v$kon 176,5 kW (240 k). To umożnilo 
tanku rychlost 44 km.h'! a takć dosta- 
tećnou pohyblivost. Takć dojezd se zv$- 
Śil na 210 km. Pśtićlennń posądka mćla 
k dispozici kanón typ 1 raże 47 mm 
a kulomet typ 97 raże 7,7 mm, lafetova- 
ny vedle fidiće. Zmizel tedy kulomet ve 
vóżi. 

Stale ńćinnćjśi protitankovć prostied- 
ky Spojenci nutily japonskć konstruktć- 
ry k dalśimu modernizovśnf. Proto je 
v roce 1943 piijat do v$roby stłedni bi- 
tevni tank 2603 typ 3 Chi-nu (Shu 
Sensha 2603 Gata 3 Chi-nu). Je jiź vy- 
roben novou technologif. Korba je sva- 
rovanń a vćż je lita. Tlouśtka pancfte je 
50mm. Osvćdćen$ podvozek tanku 
Chi-ha zdstal zachovan. Pohonnou jed- 
notkou je opótnć Mitsubishi H-100, kte- 
ry tanku, kterómu hmotnost stoupla na 
18,8 tuny stóle jeśtć umoźńoval rychlost 
39km.h''. Pótićlennń posadka mela 
k dispozici nov$ kanón typ 3 róże 
75mm a jeden kulomet typ 97 róże 
7,7 mm. Vyroba se sice rozbćhla naplno, 
ale spojeneckć bombardovśni silnć zpo- 
malovalo jeji tempo, także se jich po- 
dafilo vyrobit necelou stovku. 


Ivo Pejćoch 
haće tanki M-10. Vyvygóenś velitel- 
ska vćżićka byla nahrazena dvojdil- 
nym poklopem, blatniky nómećti 
technici protahli do boku plechov$- 
mi nóstavci, podobnć se zaoblil i ćel- 
nf Śtit korby. Prid vozidla tak diky 
płidavnćómu plechovćmu platu sku- 
tećnć nabyla podoby, pfipominajfci 
americky vzor. Na prvnf pohled 
zmćónila zcela svć vzezfeni vćż, i zde 
V$ak Ślo jen o pfidanć plechovć pla- 
ty, stejnć jako u Śtitu kanón. Pod 
oplechovanim ćela płfdć zmizel ku- 
lomet, uchycen$ v polokulovitóćm 
streliśti. Nad nim bylo ale vyfiznuto 
okćnko, kterć ślo v pfipadć potteby 
otevfit pomoci fetćzu a kulomet po- 
tom mohl stfelec pouźit. Vznikly cel- 
kem ćtyfi popisovanć stroje, kamu- 
flovanć americkou Olive Drab. Pro 
snazśf rozeznani vlastnfmi jednotka- 
mi byl sestaven rozpoznśvaci sy- 
stóm: kaźdóćmu tanku vsunuli do 
identifikaćniho Gisla pismena XX ci 
XY, pri prepravć po vlastni ose po- 
sadky natoćily hlavnć nalevo, kdyby 
byli pfinuceni vystoupit, mćli tankis- 
tć mit na sv$ch americkych unifor- 
móch zjevnć vystrojnf nedostatky, 
napifklad pies znaćnou zimu roze- 
pnutć bundy apod. Kromć toho exis- 
tovala i fada tajn$ch svćtelnych sig- 
nali. Stroje oznaćenć B-4, B-5, B-7 


PROFILY 


a B-10 dostaly za ńkol v rAmci Pan- 
zer Brigade 150 podporovat ńtok 
pravćho kridla Kampfgruppe Peiper 
na Stavelot. Nedostaly se vśak dale- 
ko. Na silnici Malmedy — Stavelot 
byly odhaleny americkou póchotou 
120. pluku, kter4 se postavila na zu- 
fiv$ odpor a zamezila postupu faleś- 
nych vozidel. Vojin Francis Currey 
jeden z vozd zlikvidoval bazookou 
a ostatni pak ostieloval puśkovym 
granatometem. Za svć hrdinstvi zis- 
kal nejvyśśi americkć valećnć vyzna- 
menani Congressional Medal of Ho- 
nor. Po pfisunutf tćżkć techniky se 


MT: 


Amerićanim podafilo znićit i zbylć 
tri zablokovanć nómeckć tanky. Pie- 
stavba z bóźnćho modelu Pantheru 
neni pro zrućnćjśiho modelate żad- 


nym ofiśkem, vćtśinou jde o vyffznu- 
ti rovnych destićek z plastiku, coż je 
złejmć z planku. Nabfzi se nam tak 
nepiiliś slożita konverze, jejfmź vy- 


sledkem je unikśatnf typ, jeź mdże 
obohatit svou atraktivnosti nejednu 
sbirku pozemni bojovć techniky 
z druhć svćtovć vślky. 


EDUARD 
Model 
Accessories 
P. O. Box 17A 
434 01 MOST 


KOVOVE DETAILY PRO PERFĘKTNI 
VZHLED VAŚICH MODELU! 


NAŚE NOVINKY NA UNOR: 


LETADLA 1: 72 LETADLA 1 : 48 

72 070 Ju 88A 48 047 F 5F Tiger Il 
72 071 Me 110B/C 48 049 Cessna A37 
72 072 Mosquito 48 050 A 7D Corsair II 
72 073F 111E 48 051 Fw 190D 

72 074 FB 111A 48 053 P 38J 

72 075 EF 111A 
72 076 P 38J 
72 077 Fiat G50 


PRODEJNA + PRAHA 1 
KAROLINY SVETLE 3, 110 00 


Cely vyrobni sortiment kitu firmy Matchbox vóetnó 
novinek. 

Novinky firem Revell, Monogram, 
Airfix a Dragon. 

Zajimavć modely firmy Supermodel. 
Publikace _ Waffen-Arsenal z - nakladatelstvi 
Podzun-Pallas-Verlag zahrnujici $irokou śkalu typu 
letadel, lodi a pozemni bojovć techniky. 

Velky vybćr pomiucek pro modelafe od barev 
Humbrol pres obtisky, lepidla, śtótce po strikaci 
pistole. 


Telefon/Fax: 26 83 74 


Italeri, Heller, 


BOJOVA VOZIDLA 1 : 35 
35 010 SCUD 1C 


SAHNETE PO DOKONALOSTI! 


Naśe vyrobky si miżete objednat na dobirku u firem 
ARTUR MODEL CENTRUM, P. O. Box 78, 274 01 SLANY 
MODELIMEX, SLOVENSKA 2648, 415 01 TEPLICE 


prubóhu druhć svćtovć vślky se vyraznć 

zmónil charakter namoinich operaci, 

kromć jinych faktori zde sehralo v$- 

znamnou ólohu letectvo, startujici z pa- 
lub letadlovych lodi i pozemnich zakladen. Zejmć- 
na v pacifickć oblasti probfhaly nókterć bitvy zcela 
bez vizuślniho kontaktu protivnikń, jen prostied- 
nictyfm palubnich bombardćri. Tento v$voj se dal 
v tficatych letech rostl poćet letadlov$ych lodi nó- 
możnich velmoci a zvyśovaly se parametry vojen- 
sk$ch letouni. Bylo jasnć, że dosavadni protiletec- 
ką vyzbroj vślećnych plavidel se bude zesilovat, z4- 
roveń vznikla myślenka na speciślnf lod k dopro- 
vodu bojovśch svazń, urćenou k boji s nepratelskf- 
mi vzduśnymi silami. Tak se zrodil protiletadlov$ 
kriżnik, rozśfteny zejmćna v anglickć flotć. Po mo- 
difikacich starśich plavidel postavili Britovć v le- 
tech 1940—42 sćrii Sestnócti kfiżniku tiidy Dido, 
nesoucich v$zbroj deseti 132 mm kanónd a dalśich 
40 mm pompomi. Rovnćż admiralita USA se roz- 
hodla zatadit do sestavy floty plavidla tohoto dru- 
hu. Americkć projekty ovlivnil zminćny Dido, kte- 
r$ mćli moźnost detailnć prostudovat. Presto se na 
rysovacich prknech objevila osobit4 konstrukce, 
piekonśvajici anglickć protćjśky v$tlakem i v$- 
zbrojf. Pravć na tu kladl śtb namofnictva velky 
diraz. Sklądala se z $estnacti 127 mm dćl Mk 12, 
umistónych po dvou do osmi vćżi. Śest z nich se 


USS. Atlanta 
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nachazelo v podćlnć ose lodi, dalśi dvć pak na bo- 
cich. Sekundśrni v$zbroj tvofilo dvanact 28 mm 
kanóni, montovanych po tiech do ćtyi postaveni, 
u pozdćjśich San Diego a San Juan bylo v kaźdć 
baterii po ćtytech hlavnich. Tyto kanóny se ukóza- 
ly mślo ńćinn$mi a zahy je nahradily dvouhlavńovć 
kanóny Bofors r4że 40 mm. Pouze na zśdi instalo- 
vali ćtythlavńovy. Vśe doplńovalo osm samostatnć 
instalovanych 20 mm kanóni. Pro boj s hladinov$- 
mi cili se na bocich nachzelo osm torpćdovych 
rour róże 533 mm sousttedćnych po ćtyfech do 
dvou baterii. Elegantnf śtihly trup chranil na vodo- 
rysce pancćfov$ pźs o sile 88 mm, kryjici pfede- 
vśfm stroje, zbytek dćlky lodi nesl pancćrovśni 
o tlouśtce 50—76 mm. Hlavnf palubu ochrańoval 
pancfi sfly 50 mm, barbety 38 mm a dyć stanoviśtć 
fHzeni palby 98 mm. Vćże hlavnfho dźlosttelectva, 
uvażovanć i jako sekundśrni vyzbroje nov$ch bi- 
tevnich lodf nesly pancćt tlouśtky 31 mm, pozdćji 
se v modifikovanć podobć objevily u torpódoborci 
tiidy A. M. Sumner. Mćly trinśctićlennou osńdku 
a vśżily 53 tun, hlavnć v nich dosahovaly elevace 
v rozmezi -15 aż +80 stupńt a każdą z nich mohla 
za minutu vypślit aż patnśctkrót, za vlky vśak pry 
dólosttelci dokśzali vysttelit v minutć dokonce 
dvaadvacet granati. 

Pohonny systćm se sklądal ze ćtyf kotli Bab- 
cock and Wilcox a dvou turbin Westinghouse, roz- 
tatejicich dva lodni Śrouby. Maximślnf v$ykon 


(1-98) byl posledni lodi svć tiidy, kte- 
IL svetovć vdlky. Foto: US NAVY 


5 the last ship.of the class 
Il. Foto: US NAVY. 


Protiletadlovć tridy Atlanta 


Ivo Pejćoch 
75000 końskych sil dovoloval teoreticky dosś- 
hnout nejyyśśi rychlosti 38 uzlii (Atlanta pii zkouś- 
kach plula dokonce 40 uzlovou rychlosti) ale 
v praxi pii v$tlaku 8 100 tun byly rychlosti okolo 
33 uzli. Zśsoba 1 435 tun paliva (1 450 u tieti 
skupiny) umoźńovala pii rychlosti 15 uzlii doplout 
na vzdźlenost 7 500 namotnich mil. Atlantu spus- 
tili na vodu 6. zań 1941 a jeśtć tćhoż roku dokon- 
Gili. Tradićnć se podle nf nazyvą cel dalśi tfida. 
V pribóhu nekolika mósici ji nsledovaly postup- 
nć Juneau, San Diego a San Juan. Bojovy kiest 
prodólala prynf Atlanta, kdyż se zńćastnila bitvy 
u Midway, kde tvofila soućśst ochrany letadlov$ch 
lodi. Celou ćtvefici pak tekaly akce v prostoru Sa- 
lamounov$ch ostrovi v souvislosti s vylodćnfm 
a boji na ostrovć Guadalcanal. Bóhem namoinich 
operaci zde doślo k nekolika urputnym stfetnutim, 
mezi jejichź protagonisty popisovanć lodi patiily. 
Ve dnech 23.—25. srpna 1942 probóhla takzvanń 
bitva u vychodnich Salamouni, kde byla Atlanta 
zafazena do 16. operaćnfho svazu kontradmirśla 
Kinkaida a tvofila soućast ochrany letadlovć lodi 
Enterprise. Jak znamo, tato operace piinesla Ja- 
poncim ztrątu lehkć letadlovć lodi Rjódżó. Dalśim 
v$znamnym stietnutim, mezi jehoż ńćastniky se 
popisovanć lodi zafadily, byla bitva u ostrovu San- 
ta Cruz, kde San Diego a Juneau v ramci 17. svazu 
kontradmirśla Georga Murrae doprovśzely leta- 
dlovou lod Hornet a San Juan vykonśval ńlohu 


ochrany letadlovć lodi Enterprise spolećnć s dalśi- 
mi plavidly 61. svazu kontradmirala Kinkaida. 
I nyni na sebe protivnfci ńtoćili prostiednictvim 
palubnich bombardóru. Amerićanć se statećnć 
postavili japonskć piesile, piedstavovanć piede- 
yśfm letadlov$mi lodmi $ókaku, Zujkaku, Zujhó 
a Dźunjó. Boj se udśl 26. tfjna 1942 a US Navy 
zde piiśla o letadlovou lod Hornet, Japonciim se 
vśak opót nepodafilo ovldnout situaci na Guadal- 
canalu a navic pośkozenA $ókaku musela na dlou- 
hć mćsfce do opravy. Pośkozeni utrpól mimo jinć 
i San Juan, zasażeny pruraznou bombou japonskć- 
ho bombardćru. 

Dalśi krvavś bityva se odehrśla nedlouho potć, 
13. listopadu krótce po pilnoci. Dójiny ji znaji jako 
bityu u Guadalcanalu. Americkć kiiźniky San 
Francisko, Helena, Portland, Atlanta a Juneau 
spolećnć s osmi torpćdoborci, ochrańujfci trans- 
portni lodć, vyklśdajfci materil na Guadalcanalu, 
se pokusily zastavit silnćjśf japonsk$ svaz, sklśdaji- 
cf se z bitevnich lodf Hiei, Kiriśima, kriźniku Naga- 
ra a ćtrnócti torpćdoborci. Toto uskupen mćólo za 
cil palbou tóżkych dćl vyfadit z provozu letiśtć 
Henderson na Guadalcanalu. V 1.45 hod. rno se 
protivnici objevili a o tli minuty pozdćji zahśjili 
palbu. Atlantu brzy zasśhlo nejmćnć tficet grantu 
a po palubć se śffily pożary, brzy potć ohromnś ex- 
ploze, zpisobenA zasahem torpćda zapiićinila za- 
blokovani kormidla a zastaveni stroji. Tragćdii 
vśak pfinesl dalśi piival devatenścti 203 mm gra- 
nóti, ktery znićil mistek, kde zahynul kontradmi- 
ról Norman Scott a fada dalśich mużń, zapślil noyć 
ohnć, zpisobil ńplnć zastaveni lodi a zriceni stożó- 
ru. Snad nejsmutnćjśi na celć udźlosti je fakt, że ślo 
o vysledek neśtastnć palby vlastniho kfiźniku San 
Francisko. Pritina katastrofy tvoff dodnes namćt 
k diskusim, ztejmć si posńdka San Franciska splet- 
la Atlantu s protivnfkem. I Juneau zasźhlo torpć- 
do, v$buch na pfidi vyffdil ptedni kotelnu, zabil 
celou jeji obsluhu a patrnć i pośkodil kyl. Kapitan 
Svenson se nato rozhodl stśhnout se z dosttelu 
a pokusit lod zachrónit. Po zufivóm boji nakonec 
Japonci upustili od piivodniho zamćru a ustoupili. 
Americkou stranu to vśak stalo tóżkć ztraty, poto- 
pily se ćtyfi torpódoborce a tćżce pośkozenou At- 
lantu odtahla vlećnś lod Bobolink. Pies nadlidskć 
ńsili posńdky kfiźnik stale nabfral vodu a naklanćl 
se na bok, nakonec jej tedy muselo potopit naloże- 
mi destrukćni komando. Plavbyschopnć americkć 
lodi zatim odplouvaly k Novym Hebridam a v 11 
hodin jejich hlidky spatfily stopy piibliżujicich se 
torpód, vypuśtćnych japonskou ponorkou I-26. Je- 
den ze smrtonosnych doutniki zasahl Juneau a ten 
se po nćkolika minutach potopil. Pies sto trosećni- 
ki bojovalo na hladinć o holy żivot, ale tragickou 
shodou okolnosti se jim nedostalo pomoci. Velitel 
skupiny, kapitśn Hoover se obźval zastavit ze stra- 
chu pied dałśim japonskym ńtokem a ptedal radio- 
vou depeśi o pomoc na pravć pielćtavajici americ- 
ky bombardćr. Z neznamych piićin se vdak zprava 
nedostala dól a aż na deset vśichni namotnici zahy- 
nuli. Na Juneau naślo smrt i pćt bratri Sullivano- 
vych, jejichź dramatick$ osud dal namćt k natoćeni 
velmi populśrniho filmu, vyużitćho k pozvednuti 
morólky a vlasteneckćho ducha v obdobi vźlky. Ja- 
ponce bitva stala dva torpćdoborce a bitevni lod 
Hiei, potopenou po noćnim pośkozeni a dennich 
naletech americkych letounń vlastnf posadkou. 

Zbylć dvć sesterskć lodi prodćlaly bćhem dalś 
slużby fadu ńprav, dlużno se zminit alespoń o pii- 
dani dalśich dvou dvouhlavńovych 40 mm kanóni 
nebo opancefovani miistku San Diega, poużfvanć- 
ho od roku 1944 v roli velitelskć lodć eskortnich 
svazd. 

17. 7. 1943 dokoncćili stavbu pótć lodi, pokitćnć 
Oakland, byla prvni ze ćtyf plavidel, oznaćovanych 
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USS. Oakland (CL-95) łyła prvni lodi v drikć sćrii. Foto: US NAVY 
USS. Oakland (CL-95) was the first vessel of the second series. Foto: US NAVY 


jako druha skupina tridy Atlanta. Nejvćtśi zmćnu 
predstavovalo vypuśtćni dvou boćnich vćżi 
127 mm del, sekundśrni v$zbroj tvofilo Śestnact 
kanóni róże 40 mm, umistćnych po dvou v osmi 
postavenich, dvou po stranńch mistku, dvou mezi 
kominy, trtemi na zadni ćśsti nastavby a jednim na 
zadi. Koncem vślky se mezi kominy objevila misto 
dvouhlavńov$ch dćl ćtyfćata, ćim se poćet hlavnf 
zv$śil na dvacet. Vyzbroj mćlo doplńovat jeśtć 
Sestnact jednohlavńovych kanóni 20 mm róże, ale 
vćtśina autori tyrdi, że jich zpravidla bylo pouze 
dvanśct. Oakland nósledovaly sestry Reno, Flint 
a Tucson. Vśechny ćtyfi se zńćastnily mnoha akci 
na pacifickćm vAlGiSti, vesmćs v roli, pro jakou byly 
stavćny. Za zminku stoji pfedehra k nejvćtśśmu nó- 
moifnimu sttetnuti dójin, bitvy u Leyte, kde japon- 
sky bombardór Judy zasahl bombou letadlovou lod 
Princeton a smrtelnć ranćnć plavidlo, hofici po ce- 
Ić dćlce, vybuchy munice zabijelo muże i mezi po- 
sądkami zchrannych lodf. K mistu tragćdie tedy 
pfiplul kfiżnik Reno a splnil smutnou povinnost 
potopit rozpadśvajici se vrak torpćdy. 

Na samóćm sklonku vślky zalożili k$yl dalśfho 
kiiźżnfku Juneau (vćtśinou oznaćovanćho Juneau 
II), prvniho z tfeti skupiny lodf tfidy Atlanta. Do 
slużby priśel aż v roce 1946, stejnć jako nśsledujfci 
Spokane a Fresno. Jejich hlavńovź vyzbroj byla sil- 
nejśf neż u piedchazejicich skupin, dvanśct 
127 mm del doplńovalo tficet dva 40 mm kanóni, 
v śesti postavenich se nachózely ćtythlavńovć kom- 
plety a ve ćtytech dvouhlavńovć. Poćet jednohlav- 
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ńovych 20 mm dól se zvyśil na dvacet. Naopak 
zmizely torpćdomety, pro ńćely, k jakym byly lodi 
urćenć, ostatnć vcelku zbytećnć. Vechna plavidla 
tridy Atlanta mćla kódovć oznaćeni CL, coż zna- 
menalo lehky kfiźnik, po ukonćeni vślky admirali- 
ta lodi pferegistrovala na CLA, tedy protiletadlovć 
kfiźniky a v literatuie se setkavame s obćma ozna- 
tenimi. Vsechny lodć sloużily jeśtć dlouhź lćta po 
druhć svćtovć vślce, ale v prubóhu 50. let pies dal- 
sf modernizaci vyzbroje, elektronickćho vybaveni 
i radarovć vystroje, rychle ztracely bojovou hodno- 
tu ńmćrnć zvyśujicim se vykonim proudovych le- 
tadel. Takto koncipovana plavidla nebyla proti 
rychlym nadzyukov$m strojim dostatećnć ńćinnó, 
musela vzniknout novś kategorie vślećnych plavi- 
del a na scćnu pfichśzi raketovy kiiźnik. V roce 
1960 vyfadili prvnf lod tridy Atlanta, San Diego 
a rozebrali ji na Śrot. V obdobi 1961—66 takto 
skonćily vśechny jeji sestry. 


Technicką data: 
standardni v$tlak 6 000 tun 
maximóni vytlak 8 100 tun 
(u druhć a tietf skupiny 8 200) 
dćlka 164 m 
ponor 4,88 m stan.; 8,08 max. 
v$kon stroji 75 000 HP 
maximólni rychlost 38 uzld, v praxi 33 uzlii 
posńdka 623 mużń v mfru 
810 v bojovćm nasazeni 
vyzbroj jednotlivych lodi popsśna v textu 


spuśtćni zarazeni . b 


potopena 
6. 9. 1941 1941 13.11. 1942 


CL-53 | Bethlehem Quincy 26.7.1941 | 10.1. 1942 | 1960 
CL-54 | Bethlehem Quincy 6.9.1941 | 28.2.1942 | 1962 


Oakla CL-95 Bethlehem San Francisco 23. 10. 1942 | 17.7.1943 | 1962 


CL-96 Bethlehem San Francisco 


s0_|25-144 


potopena 
CL-52 Federal Kearny 25. 10. 1941 | 1941 13. 11. 1942 


25. 1. 1944 31.8. 1944 | 1966 


7.11. 1946 | 1966 
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S pojmem „short run* jsme se u nas po- 
prve setkali na krabićkach modeli MPM/ 
CMK. Zahranićni firmy s jejich shortruny 
jsme drive nemćli śanci poznat, a proto se 
vlastnć miżeme ptat aź nynf: co Że to 
shortrun znamenś? 

Cesky pieklad zni: Kratky soubćh, sćrie, 
zasvćceny vśak vi, że pod nazvem se skryvą 
cela technologie jednoho druhu vy$roby 
stfikanych modeli. Malć a nepiiliś bohatć 
firmy misto bóźnych kovov$ch forem (tzv. 
kokil) poużfvaji zvlaśtni tvrzenć smćsi 
pryskyfic, kterć jsou z hlediska vyrobni 
technologie i nakladii podstatnć mćnć nó- 
roćnć. Navratnost investic je zde rychlejś 
a umożńuje rychly rozvoj sortimentu. Każ- 
da vyhoda je vśak nóćim vykoupena a je 
tomu tak i u forem z pryskyfićnych smósf. 
Protoże nemaji vysokou pevnost, povrcho- 
vou tvrdost, a tim ani dostatećnou odolnost 
proti otćru, musi vyrobce poużivat niżśich 
lisovacich tlaki. Tyto formy vydrźi maxi- 
malne 5000ks vylisku (bćźnće kolem 
3 500 ks) a pri lisovanf vykazuji navic i ur- 
Gitou pruźnost materialu. Proto tedy v$ro- 
bek nemiże byt srovnatelny s v$robky 
z kokil. 

Nejvyraznćjśi odliśnost od modeli kla- 
sicky stfikanych je patrny uż na prvnf po- 
hled. Viechny dily s licim ramećkem (nć- 
kdy spiśe hvćzdici) souviseji silnym vto- 
kem. Doslova mikrovtoky, jako maji koki- 
ly, tu nelze poużfvat. Vstfikovany materiśl 
nemą dostatećny tlak a mohlo by dojft 
k nedostatećnćmu vystifknuti dutiny formy 
nebo ucpźni tenkćho vtoku. Ottepy, kte- 
rych na malych dflech miże byt vice, zpi- 
sobuje pfedevśim pruźnost forem. Vyraznć 
jsou na vyliscich jejich silnćjśi stćny. Se sni- 
żenim licich tlaki musf totiż takć vzristat 
rychlost vyhozu z forem, protoże vylisky 
definitivnć chladnou aż mimo formy, mu- 
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seji mit silnćjśi stóny. Tenkć stćny by zpi- 
sobily mimoFadnć kroucenf dfli, mohly by 
vznikat trhliny nebo by vylisky ve formach 
uvizly. I tak nekdy dochśzń k nevelkćmu 
zkrouceni polovin trupu nebo kfidel. 

Drobnych dili byva mónć, technologie 
neumożńuje zarućit jejjch naprostou pies- 
nost a sprvnou tlouśtku. Otłepy zde byva- 
ji vice Gastć, mnohdy ale dobie oddćlitelnć. 
Maiże se stt, źe objevime nedostiiknutć 
plochy nebo naopak hrudky piebytećnćho 
materialu, a to pfedevśfm v kritickych mis- 
tech, napi. na slożitóćm żebrovśni diskii kol, 
vólcich hvćzdicov$ych motord, na vyfucich 
vylisovan$ch primo na trupu. Zpisobuje to 
nizka otóruvzdornost povrchu forem a je- 
jich ńnava rostouci s poćtem vyroben$ch 
kusi. V$robci se tćmto nedostatkiim snażi 
vyhnout riznć. Nókterf vyrśbćji jen nejnut- 
nejśi drobnć dily (napf. firma Veeday, Mu- 
nin). Jinf vynechavaji pouze tćżko vyrobi- 
telnć dfly, tteba knipl, Pitotovu trubici (Pe- 
gasus). Zbyli se snaźf o maximślni potet 
drobnych dili i za cenu, że nókterć svoji 
kvalitou nevyhovuji, proto stavebnice do- 
plńuji o kovovć leptanć dily (MPM/CMK, 
Meikraft). Jsou i vyrobci, kteii nekterć 
drobnć dily — vrtule, podvozkovć nohy 
— vyrśbćji z bilćho kovu, ty vśak neb$vaji 
piesnć, śpatnć se opracovśvajf a jsou pińliś 
mókkć. Tato skutećnost je obzvlśśtć nepfi- 
jemnś u podvozkovych noh (Tasman, Mu- 
nin). 

M kabin jsou tćmćf vźdy vyrobe- 
ny vaku technologii z pruhlednć acetatovć 
fólie. ZAleżi na zkuśenostech v$robce, ja- 
kou maj kvalitu. Ty nejkvalitnćjśi by mo- 
hly nahradit kabinky vyrabćnć z kokil. Jsou 
krasnć pruhlednć, hladkć a tenkć (Ventu- 
ra, kter4 na nć ma dokonce subdodavatele 
— firmu Falcon). Nejvćtśf problćmy pro 
vótśinu vyrobci predstavuje priihlednost 


kabinky, jeji spravnś Śffka a hladky povrch. 
Pro vśechny vyrobce shortruni je obtiźnć 
vhodnć zabalit piekryt tak, aby cestou 
k zakazn(kovi nepfiśel k óhonć. 

Zabaleni, piitomnost navodi, historie 
letounu ci obtisky nebyvaji samoztejmosti. 
Nćkterć firmy bali svć vyrobky leckdy jen 
do sąćku (12. Squard, Huma) nebo velmi 
jednoduch$ch krabićek (Merlin). Stavebni 
navod byva jednoduchy, opomiji zbarveni, 
chybćji obtisky, mnohdy je tóżkć zjistit, 
o jak typ letounu vibec jde. Se vzristaji- 
cim renomć firem a jejich zkużenostmi ros- 
te kvalita i v tomto ohledu. Vśtśina vyrob- 
cu kompletuje do barevnć jednoduchych 
krabićek s kresbou letounu na vićku, pii- 
klśda navody s obtisky (Tasman, Mach). 
Kvalita je vdak riznorodą. Setkame se i 
s firmami, kterć tóto strance vćnuji hodnć 
energie a financi (MPM/CMK, Karo As, 
Aerofile). Jde o v$robce, kteff se svou kva- 
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litou blfżi prumóru kvality modelii z kovo- 
vych forem (Huma, WK Models). 

Vśechny vyse uvedenć nedostatky vyva- 
żuje atraktivnost vyrobnich programi. Vy- 
rabćji se ptedevśim mćnć znamć typy leta- 
del, jako riznć prototypy, letouny ovćfo- 
vacich sćrif, opomijenć verze znamych leta- 
del. Znamć typy letouni ve v$yrobnich pro- 
gramech shortrunovych firem nalćzame 
zridka. Tóżko by svym charakterem zpra- 
covani konkurovaly zavedenym v$robciim. 

Z mófitek jsou nejvice zastoupeny dvaa- 
sedmdesśtiny, ćtvrtkńm se vćnujf jen nć- 
ktefi v$robci, a to jeśtć v omezenćm sorti- 
mentu, coż je dano jejich rozmórnosti, kte- 
r narąż na vyrobni problćmy. Proto se 
vyrabćji predevśim menśi exemplśfe letec- 
kć techniky (napi. Ventura — Nakajima 
Kikka, Avia $-199). Dvaatficetiny jsou ze 
stejnych divodi prakticky nevyrobitelnć, 
stejnć tak modely vojenskć techniky. 

Shortruny byvaji vćtśinou drażśi neje- 
nom kvdli malćmu poćtu vyrobenych kusń, 
także veśkerć naklady je nutnć rozpustit do 
nepoćetnć sćrie. Jsou to pfedevśim sbćra- 
telskć lahidky, urćenć specialistim, kteń 
jsou ochotni za svć oblibenć typy zaplatit. 
Hire se shnćji, jsou k dostanf nejvice 
v mistć vyroby, pripadnć u firemnich dis- 
tributori. Navic każdy shortrun se stavą 
po urćitć dobć vzcnosti, vżdyt forma vźdy 
nevydrźi piedpoklśdany poćet vystfiki. 
Nejvzścnćjśi jsou potom ty, kterć vyrabf 
pouze mal skupina nadżenci ve velmi ma- 
lych poćtech. Bohużel b$vaji velmi mślo 
kvalitni (Meikraft, Beachnut), zato vśak ni- 
kdy neztrati svoji hodnotu a v$bór typu le- 
touni je pfinejmenśim velmi zajimavy. 

Je dobie, źe k nam zaćinaji pronikat 
i zahranićni vyrobci technologie shortrun 
(Tasman, Ventura) a obohati tak nśś trh 
dalśimi vzacnymi typy leteckć techniky. 


North American FJ-4B Fury 
Vyrobce: Matchbox 

Merńtko: I : 48 

Ćislo: PK-652 

Dovdżti: PM Pecka 


Znam anglicką firma Matchbox vyda- 
la pouze nćkolik kiti v móFftku 1: 48. 
Jednim z nich je FJ-4B Fury, coż je na- 
mofnf verze F-86 Sabre. 

Krabićka modelu odpovidą standardu 
firmy Matchbox. Uvniti se nalćzą dohro- 
mady 75 dili ve dvou bilych ramećcich, 


MITT ME 262 A-la/U4 ; 
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Me 262A-2a/U2 
Vyrobce: MPM 
Meritko: I : 72 
Cena: 1 50 Kćs 


Ke konci lońskćho roku vydala firma 
MPM dva dalśi modely fady „Short run* 
Me 262A-la/U4 (kanónov$) a Me 
262A-2a/U2 (bombardovaci). 

Jiź krabićky prozrazuji atraktivni obsah 
a lze jim vytknout pouze to, że nejsou 
dvojdilnć. Otvfrni z boki znesnadńuje 
manipulaci s vylisky. Po otevieni zjisti 
modelśf, że obsahuji dva ramećky ze zna- 
mć stavebnice firmy Smćr, to jest kfidla, 
podvozky, motory, vnittky pilotnich ka- 
bin a bombovć zavósy v pfipadć A-2a/ 
U2. Dźle jeden novy ramećek — trup, 
kormidla, ve verzi A-2a/U2 jeśtć vybave- 
ni kabiny bombometófka a piidovou pod- 
vozkovou śachtu, v płipadć verze A-la/ 
U4 takć kanón a kryty płidovć podvoz- 
kovć Śachty. Dźle obsahuji novć piekryty 
kabin, sadu kovovych doplńki, od firmy 
Eduard, kterć vyraznć zvyśuji kvalitu 
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jednom svćtle śedćm, jednom stfednć Że- 
dóćm a jednom malćm s prihlednymi dily. 
I jejich zpracovani odpovida standardu 
tćto firmy. Dobry dojem dóla obtiskovy 
arśfk, zobrazujici dvć verze Fury, prvni 
od US Navy a druhy od US Marines, oba 
z konce 50. let. Pfilożeny navod ke stavbć 
je podrobny, proto se zde zmińuji pouze 
o vćtfch ńpravśch, kterć jsem provedl pfi 
stavbć modelu. 

Pilotni interićr je ponćkud spartansky, 
proto jsem si vyrobil vlastni, vćetnć novć 
pfistrojovć desky. Tato ńprava je potteb- 
nś, nebot Fury m4 velky prihledny kryt 
kabinky, kterym je dobie vidót kockpit 
letounu. Zato pifvodni ćńst vzduchu s na- 
znaćenym kompresorem motoru u mode- 
lu nechybf, tfm v$robce użetfil praci mno- 
hym kitafiim. Takć do podvozkovych śa- 
chet je źadouci pridat detaily vlastni vyro- 
by, coź jsem takć udólal. To se tyką i brz- 
dicich klapek na trupu v otevfenć poloze. 
Mnoho tóchto ńprav se da udćlat podle 
podkladovć dokumentace na Sabra, roz- 
dily mezi nimi nejsou velikć. Dva aerody- 
namickć pliitky na kffdlech ć. 37 a 54 


obou stavebnic, obtisky firmy Propag- 
team, fotolept pristrojovć desky a samo- 
ztejmć stavebni navod. 

Stavebni navod je slabśf ćasti obou sta- 
vebnic. Obsahuje historii danć verze, kte- 
rą je opravdu strućną a vystiźną a nelze ji 
nic vytknout, dale tfipohledovy nóćrtek, 
kamuflażni schóma a vlastnf plan sestavy. 

Nóćrtek a schóma jsou dobrć vćetnć 
barev, pouze by snad mohly obsahovat 
ptevodnik napfiklad na barvy Humbroll. 

Plan sestavy, nejdileżitćjśi ćast staveb- 
niho navodu je bohużel śpatny. Je nepie- 
hledn$ a obsahuje nókolik chyb. Nenf 
zcela jasnć kam patFf dfly F23, F24, F28 
a F29. Kam pati dily F36 a F37 neuvśdi 
vibec. Tyto dfly patfi do piednich ćśstf 
$achet hlavnfho podvozku, a to F36 do 
levć a F37 do pravć. Dśle je potfeba dót 
pozor pfi ńpravć dilu ć. 15. Pri obrouśeni 
dle navodu ho nelze osadit. Z nabóźnć 
hrany je nutno obrousit tómćf celych 
5mm a z odtokovć pouze necelych 
8 mm. 

Lze pouze doporućit poużiti publikace 
Me 262 Schwalbe firmy MBI/Sagitta ja- 
ko druhćho Gi dalśfho stavebniho navodu. 
Obsahuje kvalitnfi plśnky v mójFftku 
1: 72, pórovky a velmi zdarilć fotografie 
detailii vćetnć podvozkovych Żachet. 

Nynf k vyliskim. Ćśsti pfevzatć ze sta- 
vebnice Smóru jsou rytć  pozitivnć, 
a vzhledem k tomu, że novć dily maji 
krąsnć jemnć a hlavnć negativni ryti, za- 
slouźi si celkovć pferyti. Lze ryt pfimo 
podle pozitivni panelaże. 

Obrysov4 piesnost u novych dilii je vy- 
soka. 

U dali ze Smćru jsou chybnć konce kfi- 
del a nepatrnć zadni ćasti motorovych 
gondol, kterć jsou navfc posunuty asi 
o 1 mm bliże k trupu neż maji byt. Obć 
tyto vady se daji odstranit, ale vzhled mo- 
delu nijak v$raznć nekazi. Podvozkovć 
sachty maji mfrnć nespravny tvar, coż lze 
napravit jiź ponćkud slożitćjsim zpiiso- 
bem, ale domnfvam se że vynalożenć ńsi- 
Ii, pokud nestavfme soutóżni model, ne- 
odpovfda vysledku. Rozmóry podvozko- 


jsem trochu ześtfhlil, nebot jsou Śirokć. 
Sklapóci konce kfidel se daji postavit ve 
dvou polohach, ve vodorovnć nebo zved- 
nutć nahoru. Ją jsem zvolil druhou vari- 
antu pro ńsporou mista. K v$zbroji letou- 
nu pati Ctyfi rakety Sidewinder, kterym 
vyrobce trochu pFidal na priimóru oproti 
vzoru. Tćź pfedni kfidćlka raket by móla 
byt zmenśena. Do piidć trupu jsem insta- 
loval injekćnf jehly znazorńujici kanóno- 
vou vyzbroj. Takto upraveny model jsem 
piestiikal bilou barvou a Żedou barvou 
(FS 16440) podle navodu. Z obtiski jsem 
poużil verzi US Navy a hotov$ Fury jsem 
postavil do vitriny vedle pozemniho Sab- 
ra, Cimż vynikly jeho rozdflnć tvary trupu, 
kfidel i prodloużeny pridov$ podvozek. 

Tento kit je spiśe urćen pro stiednć po- 
kroćilć modelate. Nejvice ćasu zabere v$- 
roba interićru kabinky, podvozkovśch Śa- 
chet i detail vnitfku brzdicich klapek na 
trupu. Fury lze takć postavit pfimo z kra- 
bićky bez vótśich ńprav, v tomto piipadć 
je urćen i pro mćnć zkuśenć modelfe. 
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vych kol odpovfdaji a tvar podvozkovych 
noh vcelku takć. 

Pfi vlastnf stavbć, kterź je jinak celkem 
piijemną, narazfme na nókolik ńskaki. 
Prvnf je jiź zminónć nasazeni stfedni ćśsti 
kfidel na trup. Dalśi obtfź nastane pii 
osazovani kovovych dili podvozkovych 
achet. Dfly jsou totiź dosti vysokć a do 
kfidel se nevejdou. Je proto nutnć pro- 
brousit Ći prośkrabat jak sttedni ćast kii- 
del z vnitfnf ćasti v okoli śachet, tak oba 
kraje hornich polovin kfidel aź takzvanć 
na „silu plechu*. 

U verze A-1a/U4 zcela chybi pfedni 
podvozkov4 Śachta, kterou je tfeba vyro- 
bit, protoże je v nf uchycena pfednf pod- 
vozkovą noha. Jeji pfesny tvar se mi ne- 
podafilo zjistit, ale vzhledem k tomu, że 
nad ni byl ulożen kanón a pfidovć kolo se 
pied zatażenfm natatelo tak, aby do tru- 
pu zapadlo naplocho, byla s nejvćtśi prav- 
depodobnosti velmi mćlka. Naopak pod- 
vozkovą śachta pfidovć nohy u A-2a/U2 
je mćlka pilliś. 

Je takć potieba poużit pomórnć znać- 
nou zatćż hlavnć u A-2a/U2, protoże ji 
nelze umistit priliś dopfedu. 

Po nasazeni kidel na trup je nutnć 
znaćnć brouśeni a tmeleni, jelikoź sttednf 
Cast kffdel je oproti trupu vice zaoblenó. 

Priihlednć dily kabin jsou kvalitni, ale 
pii osazovani na trup postupujte velmi 
opatrnć. U verze A-la/U4 jeśtć doplni- 
me hlaveń kanónu. K A-2a/U2 chybćji 
pumy, ale ty se daji pouźit napi. z Me 262 
A od Hasegawy. 

Ostatni etapy stavby projdeme bez vót- 
śich nesnźzi a piekvapenf. Pakliże doplni- 
te zakladni detaily, jako jsou polohovś 
svćtla, upinaci pasy Gi brzdovć hadice, 
coź by nemćl byt żądny problćm, vznik- 
nou dva vćrnć modely atraktivnich stroju. 

Na zóvćr lze doporućit oba modely ke 
koupi zcela jednoznaćnć, ale pouze zku- 
śenćjsfm modelafim. Kovovć dily, foto- 
lepty atd. vyżaduji jiź urćitou zrućnost 
a znalosti, niemćnć vysledny efekt skuteć- 
nć stoji zato. 

'Tomśś Hejzlar: KPM Albatros 
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USAF Bell X- I Mach Buster. Tamiya 

1 : 72, kat. ć. 60601 

Bell X-1 — souprava kovovych leptanych 
dili. Eduard I : 72, ć. 72-044. 

Model doddvd firma MPM Praha 


Tamiya zahśjila svou sćrii modeli 
1:72 takika symbolicky timto experi- 
mentalnim typem, ktery takć zahójil 
jednu vyznamnou Fadu. Jednićka v jeho 
oznaćenf móla vyznamu vice, ale to, że 
na nćm Chuck Yeager se dvćma zlome- 
nymi żebry (vlastnfmi) dosahl 14. 10. 
1947 Machova ćfsla 1,06, je nespornć 
nejduleżitćjśi. 

Zmnalci se mohli s plivodni verzi mo- 
delu setkat jiź difve, protoże jeho zaklad 
pochóazi ńdajnć od jinć japonskć firmy. 
Nas mćnć zbćhlć bude spiś zajimat jeho 
aktuślnf podoba. Na obalu s hezkym 
obrazkem Glamorous Glennis tćsnć po 
odpoutani od matefskć superfortress je 
upozornćni, że „stavebnice B-29 neni 
obsażena', coź je fćr, protoże mlety by 
se sem tento model urćitć veśel. Rameć- 
ku je celkem pót, kaźdy druh ve svćm 
saćku. Dva Girć a dva svćtleśedć jsou plii 
tom shodnć. Obć poloviny trupu, kryty 
kabiny a dvefe se tedy opakuji, aby 
umożnily postavit model s libovolnć 
pruhlednyfm trupem. Prfedvćst tak lze 
ńplnć vybavenou kabinu, nadrże s dusi- 
kem, kyslikem a etanolem (letadlo moh- 
lo za nókolik minut spólit aź 1 100 litru 
lihu!), zkuśebni vybaveni a piekvapivć 
maly ćtyfkomorovy raketovy motor. Na 


M 998 Hummer Tow Missile Launcher 
Meritko: I : 35 

Vyrobce: Italeri 

Ć. kat:. 247 

Cena v ĆR: nestanovena 

Dovozce: firma Bilek E. l. 


Standardni teróćnni automobil Hum- 
mer se zde pfedstavuje v protitankovć 
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vybćr jsou dvć vyśkovky s riiznymi z4- 
vósy kormidel a dva kryty kabiny. Dilu 
je tak celkem 54, navic ocelovś kulićka 
jako zatćż (m4 takć svdj saćek a je pro 
ni misto v pfednf nadrźi) a krćmovy sto- 
janek. 

.Navod obsahuje podrobnou historii 
typu japonsky a strućnćjśi ve tiech ev- 
ropskych jazycich, rentgenov$ pohled 
do X-1 a dvć pćrovky ze zkouśek. Po- 
stup stavby je rozkreslen velmi podrob- 
nć a neśetfi se vykresy podsestav a po- 
kyny k barvenf. V tćch je takć jedina 
chyba — pokyn k nabarvenf kffdel (obr. 
11) v odstinu trupu pro jeden z finiśi 
neplatf. Je tu i podrobną pórovka moto- 
ru. Barevnń schóćmata nabizeji ćasnou 


Glennis, dvć verze pro druhy, bily pro- 
totyp, a finiś neśtastnćho tietfho. Obtis- 
ki je celkem 34, s jemnymi detaily a v$- 
tećnym soutiskem. 

Stavba je vzhledem k dokonalćmu Ii- 
covśni płijemną a po nabarvenf detaili 
jde rychle od ruky. Doporućuji sbrousit 
vodici koliky polovin nadrźi, vedou dily 
lehce mimo. Poloviny trupu koliky ne- 
maji, vede je smórovć kormidlo, kterć je 
celć nalisovanć vpravo. Tady je nutnć 
lehce sbrousit hrany, jinak jsou poloviny 
trupu o zlomek milimetru podćlnć po- 
sunutć. Pfi opatrnć próci staćf spary leh- 
ce pfebrousit a nemusf se tmelit. Takć 
kfidla sedf s vlasovou mezerou a pii tro- 
se póće nemusfte tmelit ani vfśkovky. 
Ryti je vyhradnć negativni, na trupu 
snad aż prfliś jemnć. Obtisky jsou tlustś 
a moc si nedajf Fici ani od roztoki Su- 
perscale. 

Ją sśm jsem zvolil cestu plnć modelo- 
vćho kitu, także detaily vnitiku jsem 
vsadil do kompletnfho Girćho trupu a le- 
tadlo stavćl bez nich. Prihlednć dily 
jsem lepil herkulesem, jenź zaschly je Ći- 
ry. Komplet jsem usadil na jednoduch$ 
stojanek. Pro model vlastnfho letadla 
jsem musel vyrobit novou śachtu piido- 
vćho podvozku a trysky motoru (trubić- 
ky z cigaretovćho papfru natoćenć na 
pśrńtku a lepenć herkulesem, ślo to 


verzi, vyzbrojenć jednfm odpalovacim 
kontejnerem rakety TOW. Co se tyće 
kvality vylisku jako takovćho, plati ta- 
dy totćź co u jinych kitu vyrobce, ani 
zde nebudete mit problćmy s otiepy, 
vtażeninami Gi jinymi neśvary. Preciznć 
pisobi u Hummeru piedevśim podvoz- 
kovś ćśst. Interićr je vybaven alespoń 
nejnutnćjśim, sedaćkami, palubni des- 
kou a oylńdacimi pakami. Detailistć si 
vnitfek vozu jistć doplnf zbranćmi 
apod. z nókterćho speciślniho setu. 
Odpalovaci zaffzenf se skl4d z jede- 
nócti dili a je na stfeśe Hummeru 
otoćnć uchyceno, zde je tieba dbśt 
zvyśenć opatrnosti pri lepeni, abychom 
si vćtśim mnoźstvim lepidla TOW „ne- 
zaaretovali*. Obtiskovy arśik y$tećnć 
kvality nabfzi vysostnć znaky, popisky 
a identifikaćni ćisla USMC. Oproti jed- 
nobarevnóćmu stroji na titulnf stranć 


rychle). Kabina, byt kriśtalovć ćista, m4 
tak hustć ramovśnf (prouźky naćernćnć 
maskovaci pasky Tamiya), że chybćjfci 
pilotnf prostor neruśi. 

Souprava firmy Eduard obsahuje 
pfistrojovou desku a boćni panel s pif- 
stroji na filmu, upinaci pasy, podlażku, 
detaily stćn podvozkovych Śachet, disky 
piednfho kola, vybór ze dvou snimaću 
snosu, tahla vyvaźovacich plośek a des- 
ku zaslepujici zad trupu. Ke kvalitć dflii 
vskutku titćrnych lze tćżko hledat v$- 
hrady. Plastickć detaily (r4mećky pif- 
stroji, kovśnf) jsou velmi jemnć, barvit 
je nutno opatrnć. Piistrojova deska mą 
ohnutć boćni panely, jeji film doporuću- 
ji pted nalepenim rozdźćlit na tFi dfly. 

Instrukce k soupravć, to je ovsem jin4 
kava. Jsou ostudnć, zvlaśtć srovname-li 
je s navodem kitu Ći zpracovanim sa- 
motnych dfli. Zamlćujf informace 
o zbarveni i pfesnćm umństóni detail. 
Nefikaji nic o tom, że paka na boćnim 
panelu je dvakrat ohnuta, nejdifv śikmo 
do kabiny, konec je pak svisly. Sluśnć 
by bylo naznaćit, jak feśit tahla zavfrajf- 
ci podvozkovć kryty — jsou nalisovanć 
na dilech, kterć se neużiji — ći komen- 
tovat skutećnost, źe pfedni disk v kitu 
m4 pót żeber, kovovy Śest, a tak piivod- 
ni lezou do mezer. Grafickć provedeni 
navodu je do nebe volajici, poużita an- 
glićtina priimćrną. 

Kovovć dily ovsem modelu rozhodnć 
prospćji, pfedevśim jeho kabinć. Nechś- 
te-li otevfen$ vstup (dvetfe se vysazuji, 
nemaji panty), je do kokpitu dobie vidćt 
i u neprihlednćho modelu. 

Monografii X-1 najdete vćetnć snim- 
ku pfistrojovć desky a hrubćho vykresu 
v L+ K ćfslo 8 a 9 roku 1986. 

Postaveny model se rozmćry liś od 
spoćftanych o zlomky milimetri. Roz- 
póti nem4 ani 12 centimetru a je rozto- 
mily. V$yborna nova B-29 Academy/ 
Minicraft je jedinym chybćjicim dilem; 
s nim je możnć nechat vzniknout jedi- 
nećnou kombinaci experimentalnfho le- 
tounu a jeho nosiće. Ptemyślim o tom. 

Jiff Lizler 


obalu navod nabfzi i tfftónovć kamu- 
flovan$ viiz. Deset prihlednych dilkii 
je dostatećnć tenkych a naprosto Gi- 
rych. 

Vedle popsanćho typu Italeri nabizi 
jeśtć „protileteckou verzi* Hummeru 
s raketami Stinger a hlidkovou „Desert 
Patrol* vybavenou kulometem. 

Stavba automobilu Hummer je pii- 
jemnou  zśleźitosti, kterou zvlńdne 
i nezkuśeny  modelaf.  Vzhledem 
k atraktivnosti a nfzkć cenć si urćitć 
ziska zajem i nejmladśich pfiznivci po- 
zemni bojovć techniky. 

Zavćrem lze uvćst, źe vedle Humme- 
ru a LAV-25 Italeri pfichazi na trh 
s tietim protitankovym prostifedkem, 
vyzbrojenym raketami TOW. Tento- 
krat jde o adaptaci legendarnfho paso- 
vćho obrnćnćho transportćru M 113, 
nazvanou Hammerhead. 
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U 32.SFTS v Moose Jaw provozovali ćs. letci pokraćovaci vicemotorovy vy- 
cvik na strojich Airspeed Oxford Mk.I a Mk.ll; lćtali i na tomto stroji 
AS168 s taktickym ćislem 44. " 


Na zdkladnć Ancienne Lorette u 8.AOS se ćs. navigótori dńle zdokonalovali 
mj. i na tomto letounu Avro Anson Mk. I ć. 6673. Kód C5 se nachdzel na 
obou strandch pride stroje. 
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K ndcviku vzdusnć strelby sloużil budoucim ćs. navigótoriim u 6.B © GS na zakladnć Mountain View 
i tento Bristol Bolingbrooke Mk. IV-Tć, 10013. 
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Pokraćovaci vycvik provozovali budouci ćs. stihaći u 34. SFT$ v Medicine Hatu 
i na zobrazenćm stroji North American Harward Mk. II ć. 2625 s taktickym 
cislem 25, kterć se opakovalo i na predni ćństi krytu motoru. 


De Havilland DH-82C Tiger Moth ć. 1 120 od 3I.EFTS v De Wintonu, ktery 
rovnćż użivali ćs. żóci a instruktori. Na ćernćm krytu motoru, na nómż se bćżnćji 
vyskytovało bilć ćislo, byla v tomto pripadć namalovóna bil lebka s hnóty. 


" Autor kreseb: Vit Martinek 


Bitwy o Britónii se zdćastnil i tento Do I 7Z ze stavu Stab./KG 3. Stroj mel standardni zbarveni bom- 
bardovacich letadel tć doby. Horni a boćni plochy kryla lomend pole ćernozelenć RLM 70 a imavć 
rów barvy RLM 71 sesvćtle modrymi spodnimi RLM 65. Prid' zdobil prominentni znak mćsta El- 

ing. 


„JI | E 7 lu zl 


Y dobe balkdnskćho tażeni mely Dorniery Do I 7Z pouze dyć bombardovaci Geschwadern. Jednou 
z nich byla i KG 2 „Holzhammer*, jejiż stroj ze stavu 9. Staffel je zde zobrazen. Standardni kamu- 
Jfldżni schćma bylo pri tóto kampani doplnćno żlutć natrenymi ćóstmi letadel. Stroj D mel natreny 
kryty motorii, konce kFidel, pohyblivć ćdsti SOP a pds na trupu. 


Mnoho velitelskych letek Geschwadern, majici ve vyzbroji jiny typ letounu, poużivało Do 17. 
S ZG 26 „Horst Wessel* se dostal zde zobrazeny stroj do severni Afriky, kde obdrżel natćr pis- 
kovć barvy RLM 79 s mnożstvim skvrn zelenć RLM 80. Spodni plochy pak kryla svetle modra 
RLM 78. 


V roce 1942 operoval na vychodni frontć koniingent chorvatskych letci tvofici I 5/KG 53 „Le- 
gion Condor". V zimnim obdobi dostaly horni a boćni plochy natćr smytelnou bilou barvou, kte- 
rd tak doplnila svćtle modrć spodni plochy RLM 65. Vsechny stroje jednotky nesly ustaśovsky 
znak na obou strandch trupu pod kabinou. Zde zobrazeny stroj mel Spićky vrtulovych kużeli 
natrenć ćervenou a bilou v pomeru 50 : 50. 


V prvni polovinć roku 1941 operoval ze zókladny Gilze-Rijen u 1/NJG 2 i tento Do 1 72-10 Kauz II. Stroj byl opatfen nótórem matnć ćernć i 
tarvy RLM ZZ. Horni plochy mety diky povćtrnostnim vlivim ponekud svćtlejśi odstin. Vysostnć znaky a kódovą pismena byla ve svćtle śedivć 

barvć RLM 77. Śpićka vrtulovych kużelii je bili. Letoun obdrżel vyhleddvaci zarizeni „Spanner anlage* zabudovanć v pFidi. Detailni zabćr je i 
uvnitr ćisla. i 


